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IEVADS

Lidz Sim JGrmalas pilséta velotransports un ta infrastruktira izmantota galvenokart atptai un tdrismam.
Pedejos gados, arvien pieaugot pieprasijumam péc lietiska velotransporta, kam, tapat ka parejiem
transporta veidiem, janodrosina, lai cilvékiem ir stabila, atra un érta saikne ar vinu darba vietam, valsts un
pasvaldibu pakalpojumu iestadém, iepirkSanas centriem un citam vietam, rodas nepiecieSamiba pievérst
pastiprinatu uzmanibu ari velo infrastrukttras uzlabosanai.

Velotransporta infrastruktdra JGrmala ir attistita daléji — ir nepietiekams ar zimém un informaciju aprikotu
velocelinu skaits, kas velobraucéjam padara nedrosSu parvietoSanos uz ielas braucamas dalas kopa ar
paréjiem transporta lidzekliem, pietrikst drosu velonovietnu pie sociali nozimigiem objektiem, padarot
riskantu velosipéda novietosanu, ka ari novérojamas citas problémas.

2015.gada ir stajies speka jauns Latvijas Valsts standarts veloinfrastruktiras planosana - “LVS 190-9 Ce|u
projektésanas noteikumi. 9.dala: Velosatiksme”, kas formulé velobivju planoSanas, projektéSanas un
izblves piecus pamatprincipus - drosiba, tikla nepartrauktiba, tieSums, pievilcigums un komforts. Esosa
situacija Jarmala Siem kritérijiem atbilst tikai dal&ji, jo velobives planotas un bivétas agrakos gados, ka
ari tapusas fragmentari dazadu projektu ietvaros.

Lai pilnveidotu esoSo velosatiksmes organizaciju un padaritu Jirmalu par értu un izdevigu velosipéda
lietoSanas vietu, 2015.gada 30.jdlija Jirmalas pilsétas dome pienéma Iémumu uzsakt tematiska planojuma
izstradi - ,Jdrmalas velosatiksmes attistibas koncepcija”. AtzZiméjams, ka Sada tematiska planojuma
izstrade tika paredzéta jau Jarmalas pilsétas attistibas programmas 2014. — 2020.gadam ricibas plan3,
sekméjot vidéja termina mérka “Komunala un transporta infrastruktdra” sasniegsanu.

Tematiska planojuma mérkis ir attistit velosatiksmi un nodrosinat velotransporta ka alternativa videi
draudziga parvietoSanas veida lidzsvarotu attistibu Jirmalas pilséta, un ta izstrade tiek veikta saskana ar
Ministru kabineta 2014.gada 14.oktobra noteikumiem Nr.628 , Noteikumi par pasvaldibu teritorijas
attistibas plano$anas dokumentiem”.

Tematiska planojuma izstradi veic Jirmalas pilsétas dome, tas PilsétplanoSanas nodalas ainavu arhitekta
Jana Ledina vadiba, sadarbiba ar mérniecibas un teritorijas attistibas planoSanas uznémumu SIA
“METRUM”. Tematiska planojuma izstradei Jirmalas domé tika organizéta darba grupa, iesaistot dazadu
Jirmalas domes struktarvienibu parstavjus un specialistus. Tematiska planojuma risinajumi tika izskatiti
un saskanoti darba grupas 5.04.2016.; 10.05.2016., 24.05.2016.; 07.06.2016. sanaksmes.

Izstrades laika noritéjusas konsultacijas ar dazadam valsts un pasvaldibas iestadém, tostarp VAS , Latvijas
Valsts celiem”, VAS , Latvijas DzelzceJu”, Valsts Vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldi, Dabas
aizsardzibas parvaldi un Valsts kultliras pieminek|u aizsardzibas inspekciju. 2016.gada aprili veikta
iedzivotaju aptauja, kura piedalijas 193 respondenti, un kuras rezultati integréti tematiska planojuma
izvirzito priekslikumu un risinajumu izstrade.

Tematisko planojumu paredzéts veikt lidz 2016.gada rudenim, un turpmakaja pasvaldibas darba péc ta
apstiprinasanas pilsétas domes sédg, tas kalpos par galveno ilgtermina teritorijas attistibas planosanas
dokumentu velosatiksmes attistiba Jirmala.

Teritorijas attistibas planosanas dokumenta izstradé atspoguloti SIA “METRUM” un citu resursu fotoattéli,
kas uznemti veicot teritorijas apsekosanu 2016.gada pavasari, un kartes, izmantojot SIA METRUM” riciba
esosos datus un Jirmalas pasvaldibas sniegto informaciju.

Teritorijas attistibas planosanas dokuments veikts saskana ar 2016.gada 7.janvari starp Jirmalas pilsétas
domi ka Pashtitaju un SIA ,METRUM” ka lIzpilditaju noslégto pakalpojuma ligumu Nr.1.2-16.4.3/14
(Pasdtitaja) un Nr.90-16-00001 (Izpilditaja).
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1. TEMATISKA PLANOJUMA MERKIS UN UZDEVUMI

Saskana ar Jarmalas pilsétas domes 2015.gada 30.jdlija [Emumu, tematiska planojuma meérkis ir attistit
velosatiksmi un nodrosinat velotransporta ka alternativa videi draudziga parvietoSanas veida lidzsvarotu
attistibu Jirmalas pilséta. Nemot véra Jirmalas pilsétas attistibas stratégija 2010.-2030.gadam un citos
planosanas dokumentos ietvertos pilsétas attistibas principus un virzienus, ir noteikti 11 tematiska
planojuma izstrades darba uzdevumi — skatit 1.tabulu, kura atbilstosi katram darba uzdevumam noradita
tematiska planojuma dala, kura konkrétais uzdevums ir risinats.

1.tabula. Tematiska planojuma izstrades darba uzdevums un sadala, kura konkrétais uzdevums ir risinats

Tematiska planojuma darba uzdevums

Tematiska planojuma dala, kura konkrétais uzdevums

Nr. - _ - S
(apstiprinats ar Jirmalas pilsétas domes risinats
2015.gada 30.julija [Emumu)

1 Izvertet speka esosaja teritorijas planojuma un  Skatit tematiska planojuma 2.sadaju “Jirmalas pilsétas
citos attistibas planoSanas dokumentos teritorijas planosanas dokumentos ieklautie merki,
noteikto  attieciba  uz  velotransporta attistibas virzieni un principi velosatiksmes attistibaif] un
infrastruktGru  Jarmalas  administrativaja 3.sadalu “Velosatiksmes attistiba jarmalas
teritorija un pieguloSo pasvaldibu teritorijas kaiminpasvaldibu teritorijas”

2. Izvértét esoSas un planotas velosatiksmes Skatit tematiska planojuma 5.sadaju “Esosa velosatiksmes
infrastruktras  nodrosSindjuma  atbilstibu infrastruktira un tas atbilsttba JGrmalas teritorijas
Jarmalas teritorijas perspektivajai attistibai perspektivai attistibai”

3. Veikt esosas velossatiksmes situacijas izpéti, Tematiska planojuma izstrades ietvaros veikta teritorijas
aptaujajot gan individualus velosipédu apsekosana ar mérki novértét esoSo velosatiksmes
lietotajus, gan sabiedriskas organizacijas, infrastruktGru un parrunat iesp&jamos risinajumus
saistitas valsts un pasvaldibu iestades konkrétas probémteritorijas, ka ari veikta iedzivotaju

aptauja — skatit tematiskd planojuma 5.4.sadaju
“ledzivotaju un velosatiksmes infrastruktdras lietotaju
aptauja, tas rezultati”

4. Uz izpétes gaita glto informaciju veikt Skatit tematiska planojuma 6.sadaju  “Tematiska
situacijas analizi, izstradat priekslikumus un planojuma risinajumu apraksts un pamatojums”, 7.sadalu
rictbas planu samérigai un realizéjamai “Velosatiksmes infrastruktiiras attistibas priekslikumu
velosatiksmes vienmeérigai attistibai, izvértéjot Istenosana” un tematiska planojuma grafisko dalu
iespéjas, ko velotransporta infrastruktiras
attistiba varétu dot Jirmalai

5. Izstradat piedavato risinajumu skaidrojoSo Skatit tematiska planojuma 6.sadalu  “Tematiska
aprakstu un pamatojumu planojuma risinajumu apraksts un pamatojums”

6. Grafiski izstradat velotransporta  Skatit tematiska planojuma grafisko dalu
infrastruktdras attistibas planus, kartes u.c.

7. Saskana ar velotransporta infrastruktlras Skatit tematiska planojuma 6.3.sadaju “Priekslikumi
attistibas iecerém dot detalizétus velomarsrutu pieturpunktu attistibai un labiekartojumam”
priekslikumus velotransporta infrastruktiras un 6.4.sadaju  “Detalizéti  priekslikumi  atsevisku
objektu risinajumiem (labiekartojuma velosatiksmes infrastruktiras posmu un marSrutu
elementi, satiksmes mezglu raséjumi u.c.); planosanai”
sarezgitakos posmos izstradat vismaz divus
priekslikumu variantus

8. leklaut ekonomiskos aprékinus velosatiksmes Skatit tematiska planojuma 7.4.sadajlu “Ekonomiskie
attistibas priekslikumu TstenoSanai; noradit aprékini  velosatiksmes infrastruktdras attistibas
iespéjamos finanséjuma avotus priekslikumu istenosanai”

9. Sniegt priekslikumus sabiedribas informésanai  Skatit tematiska planojuma 7.2.sadalu “Priekslikumi
velotransporta popularizésanai sabiedribas informésanai velotransporta popularizésanai

Jarmalatf

10. Sniegt priekslikumus velotransporta Skatit tematiska planojuma 7.5.sadalu “Ricibas plans
infrastruktdras  attistibas  iespéjamajiem velosatiksmes infrastruktlras attistibai Tstermina un
finanséjuma avotiem prioritaras attistibas teritorijas”

11. Izstradat ricibas planu ar laika grafiku Skatit tematiska planojuma 7.5.sadalu “Ricibas plans

velotransporta infrastruktiras istenosanai

velosatiksmes infrastruktliras attistibai Tstermina un
prioritaras attistibas teritorijas”
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2. JURMALAS PILSETAS TERITORIJAS PLANOSANAS DOKUMENTOS IEKLAUTIE MERKI,
ATTISTIBAS VIRZIENI UN PRINCIPI VELOSATIKSMES ATTISTIBAI

Sadala tiek izvértéts spéka esosaja Jirmalas pilsétas teritorijas planojuma un citos Jirmalas pilsétas
teritorijas attistibas planoSanas dokumentos noteiktais attieciba uz velotransporta infrastruktiru
Jurmalas administrativaja teritorija, sniedzot informaciju gan par konkréto planosanas dokumentu, gan
minot dokumenta noteikto attieciba uz velomarsrutu vai veloinfrastruktiras planosanu un to turpmako
attistibu.

2.1. Jurmalas pilsétas attistibas stratégija 2010.-2030.gadam

Jarmalas pilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2010.-2030.gadam ir noteikti 3 stratégiskie merki un tris
prioritates — prioritate “Kdrorts”, prioritate “JGrmalnieks” (atziméjot, ka jarmalnieki ir gan iedzivotaji, gan
uznéméji, gan ari pilsétas viesi) un prioritate “Daudzveidiga uznéméjdarbiba”.

Ka pasakumu kopums prioritates “JUrmalnieks” ievieSanai ir noteikts “Integrétas pilsétas transporta
sistemas izveide” (pasakumu kopums J1), un tas ietvaros atziméta pilsétas veloinfrastruktdra, kas
perspektive raksturota ka plasa veloinfrastruktira pilséta, kas ietver velosipédu nomu dzelzcela stacijas,
pludmales tuvuma un kirorta objektos, ka ari velojoslu un velocelinu tiklu izveide. Sis pasdkumu kopums
nosaka art velotransporta organizésanu saistiba ar dzelzcela satiksmi, veidojot multimodalus transporta
mezglus.

Stratégija vairakkart ir uzsvérta ari infrastruktiiras veidoSana, kas nodrosSina gajéju un velobraucéju
drosibu, Sadas infrastruktlras esamiba ari veicina veseligu dzivesveidu, kas ieklaujas stratégijas
noteiktajos mérkos.

Caur Jarmalas pilsétu ved ar Eiropas nozimes ritenbrauksanas tiklu marsruti EuroVelo 10 un EuroVelo 13,
un stratégija minéts, ka So velomarSrutu attistibai ir nepiecieSama sadarbiba ar apkart esoSajam
pasvaldibam — Engures novadu, Babites novadu un Rigas pilsétu.

Izvértéjot JUrmalas pilsétas attistibas stratégiju 2010.-2030.gadam, secinams, ka konkrétais teritorijas
attistibas planoSanas dokuments rada priekSnoteikumus turpmak ne tikai istermina, bet art ilgtermina lidz
2030.gadam uzlabot veloinfrastruktiiras attistibu Jirmalas pilséta, un tematiskais planojums var kalpot
par vienu no instrumentiem stratégija noteikto méerku 1stenosana.

2.2. Jurmalas pilsetas attistibas programma 2014.-2020.gadam

Jirmalas pilsétas attistibas programmas 2014.-2020. gadam viens no ricibas virzieniem vidéja termina
mérka (M2) “Komunala un transporta infrastruktira” mérka sasniegSanai ir velotransporta infrastruktdras
attistiba, kas vérsts uz velomarsrutu EuroVelo 10 un EuroVelo 13 infrastruktlras attistibu, velocelinu tikla
attistibu, velonomas pakalpojumu attistibu, elektrotransporta pieejamibas nodrosinasanu un stavparku
un apsargatu velonovietnu attistibu.

Attistibas programma minéts, ka neveicot pasakumus velocelinu un gajéju celinu attistiba, netiktu
nodrosinati satiksmes droSibas uzlabojumi un iedzivotaju dzives kvalitates uzlabojumi, kas saistiti arT ar
gaisa piesdrnojuma mazinasanos. S briza velocelinu infrastruktiira Jirmala attistibas programmas
dokumenta tiek raksturota ka vaja.

Attistibas programmas investiciju projektos planota velomarsSrutu EuroVelol0 un EuroVelol3
infrastruktidras attistiba ar markéjuma un zimju izvietoSanu, ka ari velocelinu atjaunosana, kas atrodas péc
pirmas kapas un kas izbaveéti cauri pilsétas teritorijai. Attistiba programma minéts, ka velocelinu izbtve
tiks veikta Jirmalas pilséta atbilstosi teritorijas planojumam un papildus tiks veidoti velonomas punktu
tikli, kas lautu panemt velosipédu viena no Siem punktiem un atstat cita, ta sekméjot art noklGsanu no
Jarmalas uz Rigu u.c. tuvéjam vietam.

Sadarbojoties ar AS ,Latvijas Dzelzcels”, pilséta ir iecere izveidot stavparku un apsargatu velonovietni
Jirmalas dzelzcela staciju tiesa tuvuma atbilstoSi teritorijas planojumam. Pie sadarbibas virzieniem
velocelinu tiklu attistibas joma ir minéti — Engures novads, Tukuma novads, Jelgavas novads, Babites
novads un Jelgavas un Rigas pilséta. Pie konkrétiem darbibas pasakumiem minéta sadarbiba Rigas —
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Jirmalas velocelina un EuroVelo 10 un EuroVelo 13 posma attistiba un markésana, ka ari velocelina
attistiba starp Kemeriem un Jelgavu, pirms tam izvértéjot ta iesp&ju un pieprasijumu, un pozitiva
vértéjuma gadijuma to izveidojot.

2.3. Jurmalas pilsétas teritorijas planojums

Jarmalas pilsétas teritorijas planojums ir Jirmalas pilsétas domes saistosie noteikumi Nr.42 ,,Par Jirmalas
pilsetas Teritorijas planojuma grafiskas dalas, teritorijas izmantoSanas un apblves noteikumu
apstiprinasanu” (spéka no 11.10.2012.).

Jurmalas pilsétas teritorijas planojuma tiek noteikts, ka visa Jlrmalas teritorija ir atlauta velocela izbave
un velonovietnu iertkosana un izblve atlautas izmantoSanas nodrosinasanai un ka velosipédu novietnes
obligati ieriko pie publiskam ékam.

Péc noteikumu ielas funkcijam un projektésanas raditajiem ielu skérsprofilu planosanai, B un C kategorijas
ielas velosipedu kustiba veidojama atdalitas joslas, un visu kategoriju ielas divvirzienu velosipédu
satiksmei velosipédu joslas platums ir 2 metri. Teritorijas planojuma noteikumi nosaka, ka velosipédu ceju
parejas ietves apmales veido viena liment ar ielas segumu un ka velosipédu celu veido ar vienvirziena vai
divvirzienu kustibu ar vismaz 0,5 m platam drogibas joslam sanos. Sauras vietas dro&ibas joslu vieta var
iertkot 0,75 m augstas norobezZojosas barjeras.

2.tabula. lzvilkums no teritorijas planojuma
teritorijas izmantoSanas un apbiives noteikumiem attieciba uz velo infrastruktaru

Teritorijas planojuma teritorijas izmantoSanas un apbives noteikumos noteiktais attieciba uz velo

Nr.p.k. _
i infrastruktdru

1. Noteikumu 6.punkta noteikts: Visa Jirmalas pilsétas teritorija ir atlauta:

6.2. E kategorijas ielas, piebraucama cela un velocela un gajéju cela izblve;
6.3. autostavvietu un velonovietnu ieriko$ana un izbUve atlautas izmantosanas
nodrosinasanai

2. Noteikumu 51.punkta noteikts: letves minimalais augstums pie ielas braucamas dalas ir no 0,08m Iidz
0,15 m, atbilstosi projektam. Gajéju parejas, ka art velosipédu celu parejas ietves apmales veido viena
[fment ar ielas segumu.

3. Noteikumu 53.punkta noteikts: Veicot ielu rekonstrukciju vai jaunu velosipédu celu izbuvi, ievéro
Satiksmes ministrijas "Rekomendacijas velocelinu projektésanai" Nr. 01-21/1 (15.05.2002.). Velosipédu
celu veido ar vienvirziena vai divvirzienu kustibu un ar vismaz 0,5 m platam drosibas joslam sanos. Sauras
vietas drosibas joslu vieta var iertkot 0,75 m augstas norobezojosas barjeras.

4. Noteikumu 54.punkta noteikts: lelas brauktuves mala velosipédu celu ieriko, atdalot to ar normativajos
aktos noteiktu cela apziméjumu. Velosipédu cela platums ir vismaz 1,2 m transporta plismas kustibas
virziena un vismaz 1,5 m — pretéja virziena. Gar ietvi traséta velosipédu cela minimalais platums ir 1m.

5. Noteikumu 79.1. punkts nosaka Satiksmes infrastruktiras teritoriju (S) atlauto izmantosanu teritorijas
starp sarkanajam [inijam:

79.1.1. iela, cels;

79.1.2. laukums;

79.1.3. transportlidzek|u novietne;
79.1.4. velonovietne;

79.1.5. ielu apstadijumi.

Jirmalas pilsétas teritorijas planojuma paskaidrojuma raksta ir ieJauta kartoshéma “Velotransports”, kura
noradits lietisks velocelina marsruts, atpltas velocelina marsruts, perspektivais EuroVelo EV 10 velocelins
un perspektivais ICT 13 velocelins.
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2.4. Tematiskais planojums , Kemeru attistibas vizija”

Lai izvértétu Kemeru un Jaunkemeru attistibas iespéjas un izstradatu priekslikumus turpmakas attistibas
veicinasanai, Jurmalas pilsétas dome 2014.gada izstradaja tematisko planojumu “Kemeru attistibas vizija”.

Tematiskaja planojuma ka viena no
Kemeru apdzivotas vietas stiprajam
pusém atziméta velonomas esamiba un
gajéju un velosipédistu celin$ Kemeri —
Jaunkemeri (skatit 1.attélu), savukart
Jaunkemeros ka stipra puse atziméta
gajéju un velosipédistu celind Kauguri —
Jaunkemeri (skatit 2.attélu). Tomeér
kopuma noradits, ka gajeju un
velosipédistu celinu kvalitate apdzivotaja
vieta ir vaja.

Tematiskaja planojuma noradits, ka
Kemerus un Jaunkemerus savieno gajéju
celin§, ko labprat izmanto arl
velosipédisti. Uzsvérts, ka vietam celina
platums stipri saSaurinas, kas nelauj
gajéjam un velosipédistam samainities,
un celina kvalitate daudzviet ir mainiga.
Planosanas dokumenta noradits, ka,
attistoties kdrortam, Sim posmam butu
liela nozime, jo tas Kemerus savieno ar
pludmali, ierosinot, ka gajéju celinu
vajadzétu rekonstruét, to paplasinot, ka
ari izveidojot gajeju un velosipédistu
joslu. Dokumenta atziméts, ka |oti svarigi
nemt véra saikni starp Kemeriem un
kirorta rehabilitacijas centru
"Jaunkemeri", tapéc bltu veidojams

1.attéls. Gajéju un velosipédistu celins Kemeri — Jaunkemeri.
Foto: P.Grants, 2013

2.attéls. Gajéju un velosipédistu celins Kauguri — Jaunkemeri.
Foto: P.Grants, 2013

gajéju un velosipédistu celina posms, kas Jautu érti sasniegt abas $is vietas (skatit 3.attélu).

Velo infrastruktiiras attistiba tematiskaja planojuma noteikta ka viens no ricibas plana uzdevumiem.
Nemot véra Kemeru lomu ka kidrortam, $ada videi draudziga parvietoSanas veida attistiba ir ipasi svariga.
Pie ieteikumiem veloinfrastruktiras attistibai minéts konkréts veidojama velocelina marsruts: no
Jaunkemeru puses pa Tristu ielu, Skérsojot Kemeru parka teritoriju lidz Katedrales ielas un Tukuma ielas
krustojumam. Talak velocelin$ veidojams pa Tukuma ielu lidz E.Darzina ielai. Talak pa Tukuma ielu lidz
pagriezienam uz dzelzcela staciju, Iidz tas nonak dzelzcela stacija. Nemot véra iedzivotaju un taristu
plismu no Kemeriem autocela A10 virziena un otradi, velocelin$ un gajéju ietve bitu izblvéjama lidz
autocela A10 krustojumam uz Kemeriem (skatit 3.attélu).
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VELOCELINU IZVIETOJUMS
5. karte

5 Ny

. ’ 2K

3.attéls. Kartoshéma “Velocelinu izvietojums” no tematiska planojuma , Kemeru attistibas vizija”. Avots: Jirmalas pilsétas pasvaldiba, 2014.
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2.5. Jirmalas pilsétas turisma attistibas stratégija 2007. — 2018.gadam

Jirmalas pilsétas tlrisma attistibas stratégija 2007. — 2018.gadam ir izstradata, pamatojoties uz Pasaules
Bankas vietéjas ekonomikas attistibas metodologiju, kura tika izmantota jau 2004./2005.gada Jarmalas
pilsétas sociali ekonomiskas attistibas stratégijas 2005.-2015.gadam izstradé Pasaules Bankas Pilsétu
Alianses projekta ietvaros.

Stratégija atziméts, ka Sobrid visaktivak par velocelinu tiek izmantota pludmale, pa kuru vasaras sezona
parvietojas velosipédisti. Jirmalas tlrisma attistibas stratégija 2007.-2018.gadam pie vajajam pusém
minéts neattistitais velocelinu tikls, ta sliktais tehniskais stavoklis un informacijas trikums velotdristiem.
Ka galvenais istermina pilséta risinamais jautajums minéta specialu norazu, kas paredzétas
velosipédistiem, izvietoSana un uzturésana, lai tadejadi jau Sobrid sekmétu velotlirisma popularitati un
velosipédisti varétu parvietoties ari pa esoSajam pilsétas ielam vél pirms specialu velocelinu izblves.

Lai gan Jurmalas pilsétas tlrisma attistibas stratégija ir izstradata pirms vairakiem gadiem, vairakas taja
noraditas velosatiksmes problémas ir aktualas un risinamas ar pasreizéja situacija.

2.6. Veselibas veicinasanas plans Jirmalas pilsétai 2013.-2020.gadam

Lai nodrosinatu vienotu veselibas veicinasanas pasakumu attistibu Jirmalas pasvaldiba, iesaistot visus
pasvaldibas sektorus, ka arl veicinatu iedzivotaju veseligu dzivesveidu, 2013.gada Jirmalas pilsétas
pasvaldiba ir izstradajusi un 2013.gada 30.maija Jarmalas pilsétas dome apstiprindjusi Veselibas
veicinasanas planu Jirmalas pilsétai 2013.-2020.gadam. ligtermina attistibas plana noradits, ka liela loma
iedzivotaju veselibas saglabasana un veseliga dzivesveida veicinasana ir pasvaldibai ka sabiedribai
vistuvak esoSajai valsts parvaldes institdcijai.

Dokumenta noradits, ka veseliga un drosa dzives vide ir labas sabiedribas veselibas priekSnosacijums.
Lidzas pastaigu takam, peldvietam un citiem infrastruktiras elementiem, ka batisks veseligas un drosa
dzives vides elements ir noraditi velocelini, kas perspektivé |auj attistities velotlrismam.

Veselibas veicinasanas plana ka stratégiskas darbibas virziens ir ieklauts veseliga dzivesveida sekmésana
un veselibu veicinoSu vide. Starp Veselibas veicinaSanas plana noteiktajiem mérkiem ir veselibu
atbalstoSas vides un infrastruktliras izveidoSana un uzturéSana, pilsétas infrastruktiras veidoSana
ievérojot veselibas vajadzibas un fizisko aktivitaSu veicinaSanu sabiedriba, attistot vidi, kas veicina
parvietoSanos ar kajam un velosipédiem.

2.7. Jurmalas pilsétas kurorta koncepcija 2009.-2018.gadam

Jirmalas pilsétas kirorta koncepcija 2009. — 2018.gadam ir apstiprinata 2019.gada 17.decembri, un ta ir
izstradata, lai veicinatu kdrorta dabas dziedniecisko resursu apzinasanu un izmantoSanu, ar kdrorta
pakalpojumiem saistitas uznémeéjdarbibas attistibu un pilsétas ka kirorta visparéjo attistibu.

Jirmalas pilsétas karorta koncepcija 2009.-2018.gadam ka butiska kiirorta infrastruktiras sastavdala, ko
izmanto arstniecibas, rekreacijas un apkalpes iestades un to apmeklétaji Jirmalas pilséta, ir minéta
brivdabas aktiva turisma infrastruktlra. Koncepcija minéts, ka ievérojama autotransporta plisma kirorta
teritorija rada nevélamu efektu.

Lai gan Jirmalas pilsétas kdrorta koncepcija nav tieSu norazu par veloinfrastruktiras attistibu un tas
turpmako planosanu, koncepcijas TstenoSana radis priekSnoteikumus ari velosatiksmes turpmakajai
attistibai ka vienam no veseliga dzivesveida attistibas virzieniem.
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3. VELOSATIKSMES ATTISTIBA JURMALAS KAIMINPASVALDIBU TERITORIJAS

Jirmalas pilsétas robeZas Rigas pilsétas, Babites novada, Engures novada un Tukuma novada
administrativo teritoriju (skatit 4.attélu).

Jarmalas pilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2010.-2030.gadam ka viens no prioritariem jautajumiem
sadarbibai ar Rigas pilsétas pasvaldibu, Babites novada pasvaldibu un Engures novada pasvaldibu ir
noteikta Eurovelo 10 attistiba. Lidzas Eurovelo attistibai, ir nepiecieSams sadarboties ar kaiminu
pasvaldibam art citu veloinfrastruktliru attistiba, un Saja nodala sniegts ieskats par katras kaiminu
pasvaldibas Iidz Sim noteiktajam un perspektivé paredzétajam darbibam velosatiksmes attistibas joma.

Ta ka Jarmalas pilséta ar Tukuma novadu robeZojas tikai neliela dala, tad sadala vértéta Rigas pilsétas,
Babites novada un Engures novada pasvaldiba un tas administrativa teritorija.

RIGAS LICIS

MARUPES NOVADS

" BABITES NOVADS

3.1. Rigas pilsétas pasvaldiba

Rigas pilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégijas lidz 2030.gadam vizija noteikts, ka pilséta klds
velosipédistiem draudziga. Stratégija noteikts, ka ir javeicina sabiedribu izmantot velosipédu ikdien3,
nosakot velotransportam augstaku prioritati un veidojot atbilstoSu infrastruktlru. ArT Rigas teritorijas
planojuma 2006.-2018.gadam vairakkart uzsvérta nepiecieSamiba popularizét velotransportu un veicinat
infrastruktdras attistibu, kura prieksroka tiek dota gajéjiem un velosipédistiem. Atziméjams, ka attistoties
veloinfrastruktdrai Rigas pilséta, tiks sekméts velo pieprasijums un piedavajums ari Jirmalas pilséta.

Rigas dome 2015.gada 7.julija ir apstiprinajusi Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepciju 2015. —
2030.gadam, kuru ir izstradajis Rigas domes Satiksmes departaments. Rigas pilsétas velosatiksmes
attistibas koncepcija starp prioritarajiem attistibas virzieniem noteikti pilsétas velomarsrutu savienojumi
ar kaiminu pasvaldibam. Tiek noteikts, ka Rigas — Jirmalas veloce)$ nodroSina Rigas savienojumu ar
Jirmalu, vedot cauri Babttes novada teritorijai, savukart velocel$ no Rigas caur Varnukrogu konceptualaja
attistibas plana noteikts ka rekreativs velomarsruts (skatit 5.attélu).

Papildus atziméjams, ka Rigas domes Pilsétas attistibas departaments ir uzsacis darbu pie Transporta
attistibas tematiska planojuma izstrades. Atbilstosi Rigas domes izsniegtajiem nosacijumiem tematiska
planojuma izstradei 2015.gada 29.oktobri, Rigas pilsétas pasSvaldiba aicina sniegt informaciju par
tematiska planojuma izstrades rezultatiem, ka ari iesniegt izskatiSanai koncepcijas redakciju.
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Primarie radialie attistibas virzieni

m———  Sekundarie radialie attistibas virzieni
C—

Primarie lokveida attistibas virzieni
Sekundarie lokveida attistibas virzieni
Rekreativie marsruti

e— Savienojumi ar kaiminu pasavaldibam
Rigas vésturiska centra robeZas dzelzcela

loka ietvaros ar blivo veloinfrastruktaras
tiklu

5.attéls. Konceptuals velosatiksmes attistibas plans Rigas pilséta.

|

Konceptualais plans
attistams nakamaja
planosanas stadija,
izvért€jot galveno attistibas
virzienu attiecibas ar esoso
velo infrastruktaru, defingjot
prioritates un attistibas
secibu, ka ari veicot
detalizétu marsrutu izpéti
atbilstosi noteiktam
prioritatém.

Avots: Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija 2015. — 2030.gadam.
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3.2. Babites novada pasvaldiba

Babites novada ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030.gadam minéts, ka liela nozime ir satiksmes
infrastruktdras savienojumam starp Babites novadu un Jarmalas pilsétu. Babites novada attistibas
programma 2014.-2020.gadam noradits, ka novada teritorija pieprasijums péc veloceliniem apsteidz
piedavajumu. Novada teritoriju Skérso gan Eirovelo10 velomarsruts, gan velocelin$ Riga — Jlrmala, kas
izmantojams par pamatu gan rekreacijas, gan lietisko velocelinu tikla attistibai Babites novada teritorija.

Babites novada attistibas programma minéts, ka perspektiva jaapsver velocelinu blvniecibu, lai veicinatu
darbavietu un sabiedrisko un atputas vietu sasaisti ar dzivojamajiem kvartaliem. Ka nakotné nozimigs
saskares punkts ar kaiminu pasvaldibam minéts velocelinu tikls.

Babites novada pasvaldiba 2015.gada 26.oktobrT tematiska planojuma izstradei izvirzitajos nosacijumos
norada, ka Babites novada dome 2015.gada 25.marta pienéma lemumu uzsakt Babites novada transporta
infrastruktdras attistibas tematiska planojuma izstradi, ka ietvaros tiks ieziméti ar1 perspektivie velocelini.
Tapat Babites novada pasvaldiba atzimé, ka ta plano veikt velomarsrutu izpéti Babites novada teritorija,
lidz ar to Babites novada pasvaldibas administracija saskata sadarbibas iespéjas veloce|u savienojumu
attistibai starp abu pasvaldibu teritorijam, veicinot potencialo galamérku dazadoSanu un paplasinot
sasniedzamibas teritorijas. Atziméjams, ka ar Babites novada pasvaldibas domes 30.03.2016. [Emumu
Babites novada transporta attistibas tematiskais planojums ir apstiprinats. Izstradatajam tematiskajam
planojumam noteikts darbibas termin$ lidz 2026.gadam vai lidz jauna Babites novada teritorijas
planojuma apstiprinasanai. Babites novada transporta attistibas tematiskaja planojuma ir paredzéta
vairaku velocelinu izbGve nakotné, tos savienojot ar Riga — Jirmala velocelinu, un ir noradits, ka batiska ir
velo infrastruktlras savienotiba ar apkartéjo pasvaldibu teritorijam (skatit 6.attélu). Savienojumiem ar
Jirmalas pilsétas teritoriju noraditi Sadi planotie punkti:

pa valsts vietéjo autocelu V10 (talak virzot uz pasvaldibas autoceju C-57);

Pinki — Saliena — Jirmala savienojumu ar Jirmalas pilsétu veidojot Priedaing;
Varkalos virzot velocelinu gar valsts galvena autocela A10 planotajiem blakusceliem;
Pa perspektiva planoto Lielupes Skérsojumu uz Salas ielu Jirmalas pilsét3;

Pari esoSajam Lielupes tiltam uz BraZciemu Jarmalas pilséta.

— -
—_—
— S

6.attéls. Planotie (gaisi zals) velocelini Babites novada teritorija. Avots: Babites novada transporta infrastruktdras
attistibas tematiskais planojums.

3.3. Engures novada pasvaldiba

Caur Engures novada teritoriju ved EiroVelo1l0 marsruts, kas Engures novada ilgtspéjigas attistibas
stratégija 2013.-2030.gadam minéts starp novada galvenajiem transporta ass elementiem, ka ari S1
velomarsruta attistiba noradita ka kopiga interese ar Jirmalas pilsétu.

Stratégija minéts, ka pasvaldiba atbalsta velocelinu attistibu un to lomas transporta infrastrukttras kopéja
sistéma paaugstinasanos. Starp kopigajam interesém ar Jlirmalas pilsétu minéta velocelinu marsrutu
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izstrade. Engures novada teritorijas planojuma 2013. — 2025.gadam minéts, ka novada trukst velocelinu,
un ka velocelinu marsrutu izstrade ir starp kopigajam interesém ar Jarmalas pilsétu. Engures novada
integrétas attistibas programmas 2012. — 2018.gadam investiciju plana noradits satiksmes drosibas
uzlabosanas projekts, izbuvéjot gajeju ietves un velocelinu gar autocelu Sloka-Talsi Engures,
Klapkalnciema, ApSuciema un Plienciema ciemu teritorijas.

4. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURAS ATTISTIBU REGULEJOSIE NORMATIVIE AKTI

Viens no vecakajiem blvnormativiem (pagaidu bldvnormativs), kas vairak ka 20 gadus daléji tika pielietots
praksé, ir LBN — 100 ,Teritorialplanosana. Pilsétu un pagastu izblve” (izdots 1992.gada 28.decembr).

Bivnormativa tika noteikts:

“7.16. Apdzivoto vietu ielu tikls jaattista ka vienota sistéma, ievérojot ielu funkcionalo nozimi, transporta,
velosipédistu un gajéju kustibas intensitati, teritorijas planojuma un apbdves raksturu. lelu tikla jaizdala
autoceli, magistrales un vietéjas nozimes ielas, ka ari galvenas ielas.

7.19. Pilsétu ielu aprékina parametri japienem péc 4.tabulas, ka ari ievérojot transporta bivju
projektésanas normativu prasibas.”

Lidz pat 2002.gadam velosatiksmes infrastruktiras planoSana Latvija nebija reglamentéta vispar un tikai
15.05.2002. tika izdotas Satiksmes ministrijas "Rekomendacijas velocelinu projektésanai" Nr. 01-21/1, kas
ilgstosi bija vienigais informativais (bet ne normativais) materials, kas tika izmantots ka paligmaterials
projektésana. Nemot véra ST dokumenta ieteikumu raksturu, art Jirmalas pasvaldiba savos saistosajos
noteikumos ieklava prasibu ievérot minétas rekomendacijas, veicot ielu rekonstrukciju vai jaunu
velosipédu celu izbavi.

3.tabula ir apkopota informacija par Sobrid spéka esoSajiem Latvijas normativajiem aktiem, kuru
nosacijumi ir jaievéro turpmakaja velosatiksmes infrastruktlras planosana un blvnieciba, bet vienlaicigi
Latvija ir izdota virkne dazadu standartu, kas reglamenté noteiktu jomu. Saskana ar Standartizacijas
likumu, standartu ievéroSana ir brivpratiga, bet Ministru kabinets var noteikt obligati piemérojamus
Latvijas nacionalos standartus. Bet art gadijumos, ja prasiba izmantot konkrétus standartus ir ieklauta
valsts vai pasvaldibas izdotajos normativajos aktos vai nosacijumos, to pielietoSana klUst obligata.

Attieciba uz velosatiksmes infrastrukttras planosanu tikai 2015.gada novembri tika izdots pirmais Latvijas
Valsts standarts — “Celu projektésanas noteikumi. 9.dala: Velosatiksme LVS 190-9:2015”. Lidz ar to,
velosatiksmes infrastruktdra, kas ir bijusi projektéta un/vai izblvéta Iidz 2016.gadam, iespéjams ir
neatbilstoSa izdotajam Latvijas Valsts standartam.

Standarts izmantojams kopéja velotikla planosana un dazadu formu veloce|u projektésanai. Standarta doti
velosipédu celu, gajeju un velosipédu celu, kopigu gajéju un velosipédu celu, velojoslu un rekomendéjoso
velojoslu izvéles nosacijumi, to parametri un izveides iespgjas.

Standarta aprakstiti velosatiksmes planosanas un projektéSans pamatprincipi, velosatiksmes
infrastruktlras formu izvietojums, trases plana un garenprofila parametri, velosatiksmes skérsprofilu
parametri, satiksmes organizacijas priekslikumi, veloparbrauktuvju risinajumi, celu segas,
veloinfrastruktdras aprikojuma rekomendacijas.

3.tabula. Satiksmes intensitasu vértibas velosatiksmes
atdali$anai no paréjo transportlidzek]u satiksmes, ja Vsa = 50km/h. Datu avots: LVS 190-9

Mehanisko transportlidzeklu satiksmes intensitate VDI Velosipédu intensitate maksimumstunda
(A/24h)
5000 — 10 000 >50
10 000 — 15 000 >50
Ja VDI > 15 000 (A/24h), velosatiksme ir jaatdala

*Neattiecas uz tiltiem, ja pamatotu tehnisku iemeslu dél nav iespéjams veikt velosatiksmes atdalisanu.
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Velosatiksmei un veloinfrastruktirai standarta noteikti 5 pamatprincipi, kritériji, kurus ievérojot ir iespéja
panakt efektivu, ilgtspéjigu un uz veseligu dzivesveidu orientétu transporta sistémas sastavdalu — drosiba,
tikla nepartrauktiba, tieSums, pievilcigums un komforts.

Standarta definéti robezlielumi un situacijas, pie kuram rekomendéts izvéléties konkrétas formas
veloinfrastruktaru. Batiskakie robezlielumi ir braukSanas atrums, autotransporta intensitate, velosipédu
intensitate (skatit 3.tabulu).

Uzmanibu augstak dotaja tabula pievers uzraditie konkrétie lielumi, kad gan pie 5000, gan 10000 lielas
satiksmes intensitates diennakti un 50 velobraucéju maksimumstunda (mazak ka 1 velobraucéjs minaté)
nepiecieSama atdalita velosatiksme. SIA “METRUM” specialisti neapSauba standarta noraditos lielumus
un to pamatojumu attieciba uz drosibas aspektu, tomér aicina pirms atdalitas velosatikmes ievieSanas
katru situaciju izvértét atseviski (protams, neatraujot to no lielaka méroga planojuma) un vértét Sos izvéles
kritérijus elastigak.

Standarta doti lielumi attieciba uz velosatiksmes telpas parametriem — platumiem, augstumiem,
brivtelpam un nodalo$ajam joslam. NepiecieSamais velosatiksmes telpas platums divvirzienu kustibai ir
2.0m; ierobeZotu apstakju gadijuma — 1.60m, bet janem véra ari sanu sadalosas un nodalosas joslas.
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4.tabula. Spéka esosie Latvijas normativie akti, kuru nosacijumi ir jaievéro
izstradajot tematisko planojumu un planojot velosatiksmes infrastruktiru

Nr.
p-k.

Normativais akts / planosanas
dokuments un ta darbibas
periods

Specifiskas prasibas, kas attiecinamas uz velosatiksmes infrastruktiras
planosanu un attistibu

Teritorijas attistibas planosanu reguléjosie normativie akti

noteikumi Nr.240 ,Visparigie
teritorijas planosanas,
izmantoSanas un apbives

noteikumi” (no 22.05.2013.)

1. Teritorijas attistibas | Teritorijas planosanas likums nenosaka nekadas specifiskas prasibas
planosanas likums (no | konkrétiielu teritoriju un velosatiksmes infrastruktiras planosanai, bet
01.12.2011.) gan ir attiecinams uz teritoriju planoSanu kopuma.

Likuma noradits, ka tematiskais planojums ir teritorijas attistibas
planosanas dokuments, kura atbilstoSi planoSanas [Imenim risinati
specifiski jautajumi, kas saistiti ar atsevisku nozaru attistibu (pieméram,
transporta infrastruktira, veselibas apripes iestazu un izglitibas iestazu
izvietojums) vai specifisku tematu (pieméram, inZeniertiklu izvietojums,
ainaviski vértigas teritorijas un riska teritorijas).

2. Ministru kabineta 14.10.2014. | lzdoti saskana ar Teritorijas attistibas planosanas likuma 7.panta pirmas
noteikumi Nr.628 “Noteikumi | dalas 4. un 5.punktu. Noteikumi nosaka tematiska planojuma saturu un
par pasvaldibu teritorijas | izstrades kartibu.
attistibas planosanas
dokumentiem” (no
01.05.2015.)

3. Ministru kabineta 30.04.2013. | lzdoti saskana ar Teritorijas attistibas planosanas likuma 7.panta pirmas

dalas 6. un 7.punktu.

Noteikumi nosaka visparigas prasibas vietéja lmena teritorijas
attistibas planosanai, teritorijas izmantoSanai un apbdvei, ka ari
teritorijas izmantoSanas veidu klasifikaciju.

Noteikumos lietoti $adi termini, kas ir attiecinami uz tematisko
planojumu:

publiska artelpa — sabiedribai pieejamas teritorijas un telpa, ko veido
ielas, bulvari, laukumi, parki, darzi, skvéri, pagalmi, krastmalas, pasazas,
promenades un citas vietas, kas nodotas publiskai lietoSanai neatkarigi
no to Tpasuma piederibas;

transporta infrastruktiira — bivju komplekss, kas ietver visu veidu
transportam nepiecieSamos objektus un to teritorijas — ielas, celus,
tunelus, viaduktus, satiksmes parvadus, dzelzcelus ar dzelzcela
stacijam, jaras un upju ostas, lidostas, kanalus — ka arl citus to
izmantoSanai un uzturésanai nepiecieSamos objektus un sastavdalas;

Noteikumu 110.punkta noteikts: Paredzot jaunus velocelinus (ari
apvienotos gajéju un velocelinus), to izvietojumu plano péc iespéjas
attalinati no ielu un autocelu brauktuvém, lai pasargatu velobraucéjus
un gajéjus no transportlidzeklu radita piesarnojuma (pieméram,
troksna, gaisa vibracijas vai dubliem) un nepasliktinatu celu satiksmes
drosibu.

Noteikumu 111.punkta noteikts: Planojot ielu un autocelu brauktuvju
malas atseviskas joslas velosatiksmei, tam paredz pietiekamu teritoriju,
ievérojot drosibas noteikumus un normativo aktu prasibas satiksmes
joma.

Noteikumu 198.punkta noteikts: Pie nozimigdm publiskam ékam
papildus autonovietném paredz ari speciali aprikotas velosipédu,
motociklu (art mopédu un motorolleru) un tiristu autobusu novietnes.
Noteikumu 209.punkta noteikts: Velosipédu novietnes paredz pie
tirdzniectbas un pakalpojumu objektiem, publiskam parvaldes,
kultdras, izglitibas, arstniecibas iestadém, sporta un atpatas objektiem.
Noteikumu 210.punkta noteikts: Velosipédu novietnes izvieto ta, lai
netiktu traucéta gajéju parvietosanas pa ietvém un gajéju celiniem.
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Noteikumu 211.punkta noteikts: Velosipédu novietnes platibu
aprékina, pienemot, ka viena velosipéda novietoSanai nepiecieSama
platiba ir 1,2 m2.

Noteikumu 42.punkta noteikts: “Transporta infrastruktiras
teritorija” (TR) ir funkcionala zona, ko nosaka, lai nodrosinatu visu
veidu transportlidzeklu un gajeju  satiksmei nepiecieSamo
infrastruktdru, ka arT lai nodrosinatu lidostu un ostu uznémumu darbibu
un attistibai nepiecieSamo teritorijas organizaciju un inZeniertehnisko
apgadi.

Noteikumu nodala 6.1. ir noteiktas visparigas prasibas transporta tikla
planosanai, nosakot ka detalizétu transporta attistibas planu var
izstradat ka tematisko planojumu visai pasvaldibas teritorijai vai, ja
nepieciesams, atseviskam pilsétam un ciemiem. (77.punkts)

lelu un velosatiksmes infrastruktiiras bivniecibu reguléjosie normativie akti

Buvniecibas likums

01.10.2014.)

(no

Likuma meérkis ir kvalitativas dzives vides radisana, nosakot efektivu
blvniecibas procesa reguléjumu, lai nodroSinatu ilgtspéjigu valsts
ekonomisko un socialo attistibu, kultlrvésturisko un vides vértibu
saglabasanu, ka ari energoresursu racionalu izmantosanu.

Likuma 4.pants nosaka bavniecibas principus, t.sk. vides pieejamibas
principu, saskana ar kuru blvniecibas procesa tiek veidota vide, kura
ikviena persona var érti parvietoties un izmantot bivi atbilstosi tas
lietoSanas veidam.

Ministru kabineta 14.10.2014.
noteikumi Nr. 633 ,,Autocelu un
ielu bavnoteikumi” (no
25.10.2014.)

Noteikumi nosaka valsts autocelu, pasvaldibu celu, ielu, maju celu un
komersantu celu bivniecibas procesa kartibu, bUvniecibas procesa
iesaistitas institlcijas un atbildigos blvspecialistus.

2.punkts ,Noteikumi attiecas uz jaunu valsts autocelu, celu un ielu,
komersantu celu blvniecibu, ka arT uz esoSu valsts autocelu, celu un
ielu, komersantu celu atjaunoSanu, parbavi un nojauksanu.”

3.punkts ,Termini “autocel$”, “cels” un “iela” Sajos noteikumos tiek
lietoti atbilstosi likuma “Par autoceliem” un Celu satiksmes likuma
noteiktajai definicijai.”

Noteikumu 3.noda)a noteiktas prasibas attiecas uz jaunu pasvaldibas
celu, ielu un maju celu bivniecibu, ka ari uz esosSo pasvaldibas celu, ielu
un maju celu atjaunosanu, parbdvi un nojauksanu.

Ministru kabineta 19.08.2014.
noteikumi Nr.500 ,Visparigie
biivnoteikumi” (no
01.10.2014.)

Noteikumi nosaka bavju iedalijumu grupas atkariba no buvniecibas
sarezgitibas pakapes un iespéjamas ietekmes uz cilveku dzivibu,
veselibu un vidi.

Noteikumu 1.pielikuma ir noteikts ,,Bavju iedalijums grupas atbilstosi
blivniecibas procesam”. Autoceli un ielas ietilpst inZenierblvju grupa,
un attiecigi sadaliti pa grupam:

| grupa — Maju cels viena pasnieka zemes gabals;

Il grupa — InZenierbaves, kuras neietilpst 1. vai 3.grup3;

Il grupa — 1) Automagistrales un atrsatiksmes autoceli; 2) Tilti,
viadukti un celu parvadi; 3) Tuneli, garaki par 100 m

Ministru kabineta 22.12.2009.
noteikumi Nr.1620 , Noteikumi
par bavju klasifikaciju” (no
01.01.2010.)

Izdoti saskana ar Valsts statistikas likuma 7.1 pantu.

Noteikumi nosaka bavju klasifikaciju péc lietosanas veida. Klasifikacijas
mérkis ir nodroSinat vienotu blvju uzskaiti Latvijas Republika.
Klasifikacijas objekti ir blves un telpu grupas.

Noteikumu pielikuma ir ieklauta Bavju klasifikacija. lelu teritoriju

izmantoSanai ir pieméroti sekojosi teritorijas izmantosanas veidi:

InZenierbiives — visas blves, kuram nav éku pazimju, tadas ka sliezu
celi, autoceli un ielas, tilti un estakades, lidostu skrejceli, inzeniertikli,
dambji u.tml.
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lelas un celi - lelas un celi pilsétas un apdzivotas vietas, tai skaita
Skérsielas, lauku, meza, komersantu, maju celi, blakusceli, pievedceli,
velosipédistu un gajéju celi, ka art laukumi ar cieto vai miksto segumu

8.punkts ,,Nosakot inZenierbives galveno lietoSanas veidu, nem véra
tas specifisko lietosanas veidu, kuru attiecina uz noteiktu klasifikacijas

04.11.1997.)

poziciju.”
8. Standartizacijas likums (no | Likums reglamenté standartizacijas  principus, uzdevumus,
14.10.1998.) organizatorisko sisttmu un finanséSanas kartibu, ka art standartu
klasifikaciju. Standartizacija ir darbibu kopums, kuru mérkis ir noteikt
visparigus un daudzkart piemérojamus principus esoso vai perspektivo
uzdevumu risinasanai un tadéjadi radit nosacijumus optimalai
sakartotibai noteikta joma.
Viens no standartizacijas principiem ir - brivpratiga piedalisanas
standartizacija un brivpratiga standartu piemérosana; bet viens no
uzdevumiem - nodrosinat cilvéka dzivibas, veselibas un vides
aizsardzibu.
Gajéju pareju projektésanas
noteikumi LVS-190-10 (no
03.07.2007)
Celu projektésanas noteikumi.
3.dala: Vienlimena celu mezgli
(n029.11.2012)
Celu p_rojekt'et§anas noteikumi. Saskana ar Standartizacijas likumu, standartu ievérosana ir brivpratiga,
Normalprofili. LVS-190-2 (no bet Ministru kabinets var noteikt obligati piemérojamus Latvijas
16.10.2007) nacionalos standartus.
Celu projektésanas noteikumi.
5.dala: Zemes klatne (no
30.06.2011)
Celu projektésanas noteikumi.
1.dala: Cela trase LVS-190-1
(no 12.07.2000.)
Celu projektésanas noteikumi.
9.dala: Velosatiksme LVS 190-
9:2015 (no 19.11.2015)
Citi
9. Celu satiksmes likums (no | 1.pants. ,Likuma lietotie termini:

3) cels — jebkura satiksmei izblvéta teritorija (autocels, iela, prospekts,
Skérsiela un tamlidzigas teritorijas visa platuma, ieskaitot brauktuvi, ietves,
nomales, sadalosas joslas un salinas). Cela kompleksa ietilpst cels, maksligas
bives (tilti, satiksmes parvadi, tuneli, caurtekas, Gdens novadisanas ietaises,
atbalsta sienas un citas blves), celu inZenierblves (pasazieru sabiedrisko
transportlidzeklu pieturvietas un paviljoni, bremzéSanas un paatrinajuma
joslas, transportlidzek|u stavvietas, atpGtas laukumi, velocelini un ietves,
celu sakaru un apgaismojuma linijas, elektrotransporta kontakttikli un citas
inZenierblives), satiksmes organizacijas tehniskie Iidzekli (cela zimes,
luksofori, signalstabini, aizsargbarjeras, gajéju barjeras, vertikalie un
horizontalie cela apziméjumi un citi tehniskie lidzekli);

32) velosipéds — transportlidzeklis, kas paredzéts brauksanai, izmantojot uz
ta esosa cilvéka muskulu spéku (iznemot invalidu ratinus). Velosipéds var bat
aprikots ar elektromotoru, kura jauda ir ne lielaka par 0,25 kW;

10.2 pants. Velosipédu registracija

(1) Velosipédu registracija ir brivpratiga, un celu satiksmeé atlauts piedalities
ari ar neregistrétiem velosipédiem.

24.pants. Transportlidzek|u vaditaju un atsevisku kategoriju celu satiksmes
dalitbnieku vecuma ierobezojumi:
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(4) Braukt ar velosipédu celu satiksmé patstavigi atlauts personai, kura
sasniegusi 10 gadu vecumu un kurai ir velosipéda vai jebkuras kategorijas
transportlidzekla vadiSanas tiesibas. Braukt ar velosipédu pilngadigas
personas pavadiba pa ietvém, velosipédu celiem un citam vietam, kur atlauta
tikai velosipédu un gajéju kustiba, bérniem atlauts neatkarigi no to vecuma,
bet celu satiksmé — no septinu gadu vecuma. Dzivojamas zonas,
daudzdzivoklu namu pagalmos un vietas, kur nenotiek mehanisko
transportlidzeklu braukSana, bérniem neatkarigi no to vecuma braukt ar
velosipédu atjauts patstavigi.

36.pants. ,Celu satiksmes organizacijas mérkis ir nodrosinat nepartrauktu,
ritmisku un atru celu satiksmes norisi, ka ari maksimali garantét tas drosibu.”

10.

Ministru kabineta
2.06.2015. noteikumi
Nr.279 ”"Celu satiksmes
noteikumi” (no
01.01.2016.)

Noteikumi nosaka ceju satiksmes kartibu Latvija.
Noteikumos lietotie termini:

2.10. dzelzcela parbrauktuve — cela krustoSands ar dzelzcela slieZu cela klatni
viena limeni. Dzelzcela parbrauktuves robeZa ir iedomata Iinija, kas
perpendikuldri cela asij Skérso brauktuvi, sakot no dzelzcela parbrauktuves
barjeras, bet, ja Sadas barjeras nav, —no 134. vai 135. cela zimes;

2.17.gdajéju un velosipédu cels — atdalits cels vai cela dala, kas paredzéta
gdjéjiem un brauksanai ar velosipédu un apziméta ar 419. vai 421. cela zimi;

2.19. kopigs gajeju un velosipédu cel$ — atdalits celS vai cela daja, kas
paredzéta jauktai gdjéju un velosipédu satiksmei un apziméta ar 417. cela
zimi;

2.29. velojosla — josla uz brauktuves, kas paredzéta braukSanai ar velosipédu
un no citu transportlidzeklu satiksmes ir atdalita ar 920. cela apziméjumu
(tiek apziméta ar 941. cela apziméjumu; var tikt apziméta ar 413. un 824.
cela zimi);

2.30. velosipédu cels — atdalits cels vai cela dala, kas paredzéta brauksanai
ar velosipédiem un apziméta ar 413. cela zimi un 932. vai 941. cela
apziméjumu.

7. Gajéjiem japarvietojas pa ietvi, gajéju celu, gajéju un velosipédu celu vai
kopigu gajéju un velosipédu celu, bet, ja to nav, — pa nomali. Ja ietves, gajéju
cela, gajéju un velosipédu cela, kopiga gajeju un velosipédu cela vai nomales
nav vai ja pa to parvietoties nav iespéjams, gajéjiem ir atlauts parvietoties pa
brauktuves malu viena rinda (pa celiem, kur ir sadalosa josla, — pa armalu).

8. Parvietoties pa ietvi, gajéju celu, gajéju un velosipédu celu, kopigu gajéju
un velosipédu celu vai nomali, izmantojot skritulslidas, skrituldéJus u. tml.
sporta vai atpitas inventaru, atlauts, ja tas netraucé paréjos gajéjus. Skérsot
brauktuvi ar minéto inventaru atlauts ar atrumu, kas neparsniedz gajéju
parvietosanas atrumu.

98. Pa ietvém, gajéju celiem, velosipédu celiem, gajéju un velosipédu celiem,
kopigiem gajéju un velosipédu celiem, ka arl velojoslam mehaniskajiem
transportlidzekliem braukt aizliegts, iznemot celu uzturésanas un komunalo
dienestu (pieméram, elektroapgades, siltumapgades) transportlidzeklus, ja
tie veic celu uzturésanas, remonta vai avarijas seku likvidésanas darbus, un
specializétos tlristu transportlidzeklus (iznemot pa ietvém). Pasvaldibas ar
attiecigu [emumu ir tiesigas noteikt laikposmu, kad pa Siem celiem atlauts
braukt un stavet (tai skaita staveésanas ilgumu) transportlidzekliem, kas
apkalpo tirdzniecibas vai citus uznémumus, veic ar Tpasumu
apsaimniekosanu saisttus darbus (pieméram, pieved preces, blvmaterialus)
objektos, kas atrodas tiesi pie Siem celiem, ja nav citu piebrauksanas iespéju,
netiek traucéta gajéju un velosipédu vaditaju parvietoSanas un attiecigo
transportlidzeklu pilna masa neparsniedz 5 t. Novietojot transport-lidzekli
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stavésanai, ta salona pie priek$éja stikla novieto informaciju par laiku, kad
transportlidzeklis novietots.

139. Dzivojama zona, degvielas uzpildes stacijas un stavvietas gajéjiem un
velosipédu vaditajiem atlauts parvietoties pa ietvém un pa brauktuvi visa tas
platuma.

140. Dzivojama zona, degvielas uzpildes staciju un stavvietu teritorija
gajéjiem un velosipédu vaditajiem ir priekSroka, tacu viniem aizliegts
nepamatoti traucét citu transportlidzek|u brauksanu.

22. Papildu prasibas velosipédu vaditajiem:

200. Velosipédu vaditajiem jabrauc pa attieciga virziena velojoslu,
velosipédu celu vai gajéju un velosipédu celu iesp&jami tuvak ta labajai malai.
Ja to nav vai tie ir attalinati no cela, velosipédu vaditajiem atlauts:

200.1. braukt pa brauktuvi viena rinda iesp&jami tuvak brauktuves
(brauksanas joslas) labajai malai. Talak uz brauktuves atlauts izbraukt sados
gadijumos:

200.1.1. lai apbrauktu, apsteigtu vai apdzitu;

200.1.2. lai turpinatu braukt izvélétaja virziena apdzivotas vietas, kur
brauksanai viena virziena ir ne vairak par divam joslam, ja mal&ja laba josla
ir iekartota labajam pagriezienam;

200.1.3. pavadot bérnus, kas jaunaki par 12 gadiem;

200.3. braukt pa ietvi, ja brauk$ana pa brauktuvi, nemot véra ceju satiksmes
intensitati, cela un meteorologiskos apstaklus, nav iespéjama, ir apgratinata
vai bistama. Braucot pa ietvi, velosipédu vaditajiem jaizvélas tads brauksanas
atrums, lai netiktu apdraudéti vai traucéti gajéji un, ja nepiecieSams, jabrauc
ar atrumu, kas neparsniedz gajéju parvietosanas atrumu. Velosipédu vaditaji
pa ietvi, ir prieks-roka. Braucot pa ietvi vietds, kur velosipédu vaditaju
brauksanas trajektorijas krustojas ar paréjo transportlidzeklu brauk$anas
trajektorijam, velosipédu vaditajiem  janovérté  attalums  lidz
transportlidzekliem, kas tuvojas, ka ari janovéerté to brauksSanas atrums un
japarliecinas par drosibu.

212. Speciali pasaZieru parvadasanai vai reklamas nolikiem izgatavotiem
velosipédiem, kuru platums parsniedz 1 m un kuri paredzéti
komercpakalpojumu sniegSanai, izmantoSanas nosacijumus un kustibas
marsrutu, izvértéjot ta sabiedriskas nepiecieSamibas un drosibas kritérijus,
nosaka pasvaldibas dome.

11.

Ministru kabineta
26.08.2003. noteikumi
Nr.474 ,Noteikumi par
kulturas piemineklu
uzskaiti, aizsardzibu,
izmantoSanu, restauraciju
un vidi degradéjosa
objekta statusa
pieskirsanu” (no
30.08.2003.)

Noteikumu 51.punkta noteikts: Kultlras pieminek/u remonta (bojato daju
vai elementu identiskas atjaunoSanas, nomainas un pastiprinasanas darbi,
kas bdatiski neparveido kultdras pieminekli un uzlabo ta tehnisko stavokli),
konservacija (pieminekla vai ta dalas buvnieciska, fizikala un kimiska
nostiprinasana), restauracija (pieminekla vai ta dalas zinatniski pamatota
atjaunosSana sakotnéja veidola, saglabajot vértigakos uzslanojumus) un
rekonstrukcija (pieminekla vai ta dalas parveido$ana, mainot apjomu,
telpisko struktdru un planojumu) izvérté dazadu laiku uzslanojumus un
saglaba:

51.1. ékam un bdvém — originalo konstruktivo sistému un konstrukcijas,
planojumu, apjomu, materialus, apdari, vértigus interjera elementus,
detalas, rotajumus, vésturiskas iekartas un komunikacijas;

51.2. pilsétu un lauku €ku grupam - vésturisko planojumu, reljefa,
ddenstilpju un apzalumojuma sistému, apblves aréjo veidolu un
kultdrvésturiski vértigo labiekartojumu;
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51.3. nozimigam vietam — vésturisko planojumu, telpisko izveidojumu,
siluetu, reljefu, Gdenstilpju un apzalumojuma sistému, apbives ar&jo veidolu
un kultGrvésturiski vértigo labiekartojumu;

51.4. arheologiskajiem pieminekliem — reljefu, struktlru un aréjo veidolu.

12.

Likums Par pasi
aizsargajamam dabas
teritorijam (no
07.04.1993.)

Likuma objekti ir Ipasi aizsargajamas dabas teritorijas.

Aizsargajamas teritorijas iedala $adas kategorijas: dabas rezervati, nacionalie
parki, biosféras rezervati, dabas parki, dabas pieminekli, dabas liegumi,
aizsargajamas juras teritorijas un aizsargajamo ainavu apvidi.

15.pants. Aizsargajamo teritoriju aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi

(1) Aizsargajamam teritorijam var izstradat aizsardzibas un izmantoSanas
noteikumus, lai nodrosinatu So teritoriju aizsardzibu un tajas esoSo dabas
vértibu saglabasanu.

(2) Ir aizsargajamo teritoriju visparéjie aizsardzibas un izmantoSanas
noteikumi, individualie aizsardzibas un izmantosanas noteikumi un
aizsargajamo teritoriju dabas aizsardzibas plani.

17.pants. Individualie aizsargajamo teritoriju aizsardzibas un izmantosanas
noteikumi

(1) Aizsargajamai teritorijai var izstradat individualos aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumus, nemot véra konkrétas aizsargajamas teritorijas
Tpatnibas, ka ari tas izveidoSanas un aizsardzibas mérkus un uzdevumus.
Aizsargajamas teritorijas individualie aizsardzibas un izmanto3anas
noteikumi reglamenté pielaujamo un aizliegto darbibu veidus $aja teritorija,
ka ari, ja nepiecieSams, tas iedalfjumu funkcionalajas zonas.

(2) Individualos aizsargajamo teritoriju aizsardzibas un izmantoSanas

noteikumus reglamenté Ministru kabinets.

(3) Pasvaldibu izveidoto aizsargajamo teritoriju individualos aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumus reglamenté attieciga pasvaldiba.

13.

Ministru kabineta
02.05.2012. noteikumi
Nr.309 “Noteikumi par
koku cirSanu arpus meza”
(no 09.05.2012.)

Noteikumi nosaka: kartibu koku cirSanai arpus meza; kartibu, kada izsniedz
atlauju koku cirSanai arpus meza; metodiku zaudéjumu aprékinasanai par
koku cirSanu pilsétas un ciema teritorija; gadijumus, kad zaudéjumu atlidziba
netiek noteikta.
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5. ESOSA VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURA UN TAS ATBILSTIBA JURMALAS TERITORIJAS
PERSPEKTIVAJAI ATTISTIBAI

5.1. Esosa velosatiksmes infrastruktiira pilsétas teritorija

Jirmalas pilsétas veloinfrastruktdru raksturo:

Jirmalas pilsétai parsvara ir raksturigs rekreativas velobraukSanas raksturs, ar augstu potencialu
lietiskas jeb ikdienas velobrauk$anas raksturam;

Jarmalas veloinfrastruktiras pamata ir sadrumstalots velotikls, kas parsvara sastav no gajéju un
velosipédu celiem un kopigiem gajéju un velosipédu celiem. Ir vérojamas vairakas vietas, kur
veloinfrastruktlira neprognozéti izbeidzas, nesniedzot logisku turpinajumu;

Dala velosipédistu celu un joslu izvietojums ir neatbilstoss motorizéto transportlidzeklu atrumam,;
Izbhvétie velomarsruti sava starpa nesavienojas;

EsoSo velocelinu iesegums lielakoties ir brugakmens, vietam asfalts, bet pavisam maza posma
blietéta grunts;

Liela dala veloinfrastruktiras ir LVS standartiem neatbilstoSa satiksmes dalibnieku organizacija,
proti, bltu nepiecieSams izvietot velo infrastruktiru bIakus automasmam bet gajéjus novirzit
nost no ielas; - .

Neskaidro apziméjumu un markéjumu dél,
krustojumi nav skaidri uztverami un saprotami;

Dala krustojumu nav labi parredzami (nav laba
savstarpéja satiksmes dalibnieku redzamiba);

Vietas, kur veloinfrastruktiira skérso dzelzcela
parbrauktuves, ir vérojams slikts segums un
novirze no rekomendéjama Skérsojuma
slipuma;

Gan apsekojuma laika, gan no aptaujas anketam
secinams, ka tieSi luksofori ir viens no iemesliem
parkapt celu satiksmes noteikumus;

Ka specifiskie objekti, kas traucé parvietoSanos
ar velosipédu, ir minami —tilts par Lielupi un tilts
pie Dzintaru stacijas, ka arl barjeras
rekonstruétajas dzelzcela stacijas, kur biezi ar
nestandarta riteniem nav iespéjams izbraukt
tiem cauri;

.

Ka skersli, kas atrodas uz velosipédu celiem un
Joslém' ”' mlnaml Ce!aszeS' dekoratT\“e 8atté|s Ve|0n0mas punkts Jl._ll'ma|5 Avots: SIA

. = = P . . “NMFTRIIN” 201A
bortakmeni ap apstadijumu, pazeminajumi pie

iebrauktuvém uz blakus teritorijam, ka arf lietus Gdens uztvéréjrezgi;

Vietas, kur ir blakus gajéju celS un velocel$, ir vérojama konkurence starp gajéjiem un
velobraucéjiem, jo paredzéta infrastruktira ir nepietiekami plata;

Velocelinu un gajéju ietvju platumu papildus samazina ielu malas esoSie apstadijumi un krami,
kuru vainags daléji atrodas velosipédu brauksanas trajektorijas zon3;

Veloinfrastruktira slikti savieno galvenos pilsétas robezas esosos galamérkus — dzelzcela stacijas
ar dzivojamam zonam, skolam, bérnudarziem, atpatas un kultdras objektiem;

Lai gan JUrmalas pilséta ir izveidots ievérojams velocelu tikls, turpmak ir nepiecieSams pievérst
lielaku uzmanibu infrastrukttras kvalitates izpildijumam;
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B K3 pozitiva iezime jurmalas veloinfrastruktira ir raksturojama velonomu esamiba. Péc SIA
“METRUM” apkopotas informacijas, JGrmalas pilséta pieejami 15 velonomas punkti (skatit
7.attélu), no kuram 7 ir pasSapkalposanas “Sixt” velo nomas vietas. Velonomu attistiba ir ciesi
saistita ar velobrauksanas popularizésanu.
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9.attéls. Velonomas punkti JGrmala. Avots: SIA “METRUM”, 2016

5.2. Esosie / planotie velomarsruti un to galapunkti

Saskana ar Jirmalas pilsétas pasvaldiba pieejamo informaciju, Jirmala ir izveidoti pieci velomarsruti 53,06
km garuma (skattt 4.tabulu). Jirmalu skérso Eiropas nozimes velocelinu tikla marsruti EuroVelo 10 (Hanzas
loks) un EuroVelo 13 (Dzelzs aizkara trase) — abu velocelinu trases pilséta dal€ji sakrit. Velocelina
infrastruktdra ir izveidota tikai dala no marsruta, tas nav markeéts.

4 tabula. Velomarsruti Jarmala

Nr.p.k. Velomarsruts Garums, km
1. Priedaines dzelzcela stacija — Babites iela — Lielupes autotilts — Muizas iela — 6.linija — 5,53
velomarsruts Nr.2
2. Dome — Jomas iela — Erglu iela — Jiras iela — Turaidas iela — Dzintaru prospekts — 8,65
Lazdonas iela — celin$ gar kapam — 25.linija — Bulduru prospekts — 36.lnija
3. Lielupes auto tilts — Rigas iela — Brivibas prospekts 5,83
4. Kolkas iela — Talsu Soseja — Asaru prospekts 7,55
5. Pludmale visa garuma 25,5
Kopa: 53,06

5.3. Izstradatie, realizétie un nerealizétie skiCu projekti, biivprojekti un detalplanojumi

Tematiska planojuma izstrades ietvaros ir analizéti pasvaldiba izstradatie ski¢u projekti, blvprojekti un
detalplanojumi, kuru risinajumi skar veloinfrastruktiiras attistibu. Dala no projektos esosajas
infrastruktdras ir realizéta, un ta tematiska planojuma grafiskaja dala ir digitalizéta, noradot to ka esosu
veloinfrastruktdru.

Péc Teritorijas attistibas planoSanas informacijas sistéma pieejamas informacijas (TAPIS), kas skatita
2016.gada 30.maija, Jurmalas pilsétas pasvaldiba ir speéka 17 detalplanojumi, savukart izstrades stadija ir
22 detalplanojumi un viens lokalplanojums.
Tematiska planojuma izstrades laika izvértéti sekojosi lidz Sim vél dal€ji vai pilntba nerealizétie skicu
projekti un bavprojekti:
B 2006.gada izstradatais skicu projekts “Velocelin§ posma no Jomas ielas Iidz Pils ielai Jirmalas
pilséta (pashtitajs Jarmalas pilsétas dome, izstradatajs SIA “Likass”) — dalg&ji realizéts tikai posma
gar Zigfrida Meierovica prospektu, bet nav realizéts planotais velocela posms gar dzelzcelu;
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B 2008.gada izstradatais skiCu projekts “Velocelins posma no Dubultiem lidz Vaivariem Jarmalas
pilséta (pasatitajs Jarmalas pilsétas dome, izstradatajs SIA “Likass”) — nav realizéts, bet dalgji
izmantojams turpmakaja projektéSana planotajam velocela posmam no Lielupes ielas
(Jaundubultos) lidz Upes ielai (MelluZos).

B 2009.gada izstradatais tehniskais projekts “Dubultu satiksmes mezgla rekonstrukcija” (pasatitajs
Jirmalas pilsétas dome, izstradatajs SIA “Pk 19+93”) — nav realizéts, bet veicot blvprojekta
aktualizaciju nepiecieSams taja papildus ieklaut priekslikumu par velocela izbdvi gar Dubultu
prospektu, saglabajot planoto brauktuvju skaitu.

B 2015.gada izstradatais blvprojekts “Paaugstinato (550 mm) peronu blvnieciba un dzelzcela
pasazieru infrastruktliras modernizacija pieturas punkta “Dzintari”, kas izstradats kompleksa
projekta “Dzelzcela pasazieru infrastruktlras modernizacija stacijas Zolitide, Imanta, Babite,
Bulduri, Dzintari, Vaivari, Pumpuri, Melluzi, Asari, Lielupe, Majori, Dubulti, Sloka” sastavdala
(pasatrtajs VAS “Latvijas Dzelzcels”, izstradatajs SIA “Olimps”) — realizéts, iznemot planoto gajéju
un velobraucéju dzelzcela skérsojumu zem Dzintaru parvada (skat. 5. tabula).

Jirmalas pilsétas dome 2001.gada 14.novembri izsludindja atklatu konkursu ,VELOCELINS” par labako
projekta skici — priekslikumu velocelina izbivei pari Lielupes dzelzcela tiltam. Konkursa mérkis bija
optimala risinajuma atrasana velocelina trases novietojumam un dzelzcela tilta SkérsoSanai. Konkursa tika
iesniegti 3 ski¢u priekslikumi: ar devizi ,Skaistais térauda laikmets”, , Lielupes savienotie krasti” un ,DZI”.
Zirijas komisija 2001.gada 27.decembri pasludinaja konkursa ,, VELOCELINS” rezultatus, kuri bija sekojosi:

1. lzvirzit pirmajai vietai skiu projektu ,,DZI”, nemot véra akciju sabiedribas ,Latvijas Dzelzce|$”
véstuli, ka arT to, ka projekta variants bijis finansiali vislétakais, visvieglakais un tam bijusi
vienkarsaka konstrukcija;

2. lzvirzit otrajai vietai skicu projektu ,Lielupes savienotie krasti”, ka trGkumus nosaucot to, ka
projekta varianta paredzeéta sareZgita stiprinajumu konstrukcija, nepiecieSsams novietot celina
arkas uz tilta balsta otra pusé velocelinam un projekta izmaksas ir par 37 tikstoSiem latu lielakas,
neka ,DZI” projekta variant3;

3. lzvirzit treSajai vietai skiCu projektu ,Skaistais térauda laikmets”, ka trikumus noradot to, ka
projekta variants bijis visdargakais un tam bijusi vissmagaka konstrukcija.

Projekta ar devizi “DZI” piedavataja varianta paredzétas paraléli novietotas metala kopnes no augstvértiga
»RAUTARUUKKI” térauda kvadratiskiem un taisnstira profiliem. Dzelzsbetona platnu brauktuve, rannilas
sienu un jumtina konstrukcija veido noslégtu tunela veida konstrukciju. Tas paredzéts tapéc, lai brauktuve
neapsnigtu un neapledotu. Lidz ar to nav nepiecieSama mehaniska tiriSana ziemas apstaklos, ka ari
samazinas slodzes. Tunela izgaismoSanai viena fasadé paredzéts stiklojumos no arméta stikla.
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10.attéls. Fragmenti no konkursa projekta ar devizi “DZI”
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5.tabula. Vieta zem Dzintaru satiksmes parvada, kur starp tilta balstiem perspektiva paredzéeta gajéju pareja velosipédu celina vajadzibam — pasreizéja situacija 29.05.2016. un
blvprojekta “Paaugstinato (550 mm) peronu bivnieciba un dzelzcela pasaZieru infrastruktiiras modernizacija pieturas punkta “Dzintari”” (2015) paredzétie risinajumi

®, PROBLEMVIETA

VIETAS APSEKOSANA 29.05.2016.

PAREDZETIE RISINAJUMI BUVPROJEKTA (2015),
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5.4. ledzivotaju un velosatiksmes infrastruktiiras lietotaju aptauja, tas rezultati

Jirmalas velosatiksmes attistibas koncepcijas izstrades ietvaros tika veikta aptauja, lai noskaidrotu
JUrmalas iedzivotaju un viesu viedokli par Jirmalas velo infrastruktlras pasreizéjo stavokli un iespéjam
to uzlabot. Anketa tika izplatita 2016.gada aprila ménesi, un ta bija pieejama gan elektroniski Jarmalas
pasvaldibas timekla vietng, gan papira formata vairakas publiski pieejamas vietas, tai skaita ta tika
publicéta ari 2016.gada 14.aprila Jirmalas pilsétas pasvaldibas informativaja izdevuma “Jarmalas
Avize”. Aptaujas anketu kopuma aizpildija 193 respondenti.

Lielaka dala (93%) no respondentiem velosipédu ka parvietoSanas lidzekli arT pasi izmanto. Ta
respondentu dala, kas velosipédu neizmanto, atziméjusi, ka velosipédu neizmanto, jo ir bailes no
intensivas satiksmes vai art — lidz Sim vél nav iegadajusies velosipédu.

Cits

Parasti parvietojos ar kadu kopa,
pieméram, vedu uz skolu bérnu

letvju limenu parvarésana

Auto novietosana uz/gar ietvém,
apdraudot velosipédistu drosibu

Apgaismojuma trukums paredzétaja
parvietoSanas marsruta

Nelabveéligi laikapstakli

Faktors, ka citi transportlidzek|u
vaditaji nerespekté ritenbraucéjus

Parak liela satiksmes intensitate
paredzétaja brauciena marsruta

Neesosa vai sliktas kvalitates velo
infrastruktdra

0% 20% 40% 60% 80%

11.attéls. lemesli, kas attur no velosipéda izmantosanas ikdiena

Péc 8.attéla redzams, ka galvenais iemesls, kadé| velosipéds netiek izmantots ikdiena, ir neesosa vai
sliktas kvalitates velo infrastruktiira (70%). Nozimigi iemesli ir ari ietvju limenu parvarésana (43%),
nelabvéligi laika apstakli (39%), parak liela satiksmes intensitate (36%) un apgaismojuma trikums
(30%) paredzétaja parvietosanas marsruta. Ka vél viens iemesls vairakkartigi ir minéts drosu velo
novietnu trikums galamérki. Péc Sim atbildém var secinat, ka galvenais, kas nepiecieSams, lai veicinatu
velosipéda izmantoS$anu ikdiena, ir uzlabojumi velo infrastruktdra, padarot to cilvékiem drosaku.

Uz jautajumu ,Kadu infrastruktQru Jis izmantojiet, braucot ar velo?”, lielaka dala respondentu ir
atbildejusi, ka dod prieksroku veloceliniem, tacu brauc ari pa ielam, kuras nav |oti intensiva satiksme
(64%). Mazaka dala atbildéjusi, ka jatas drosi un brauc pamata tikai pa velo celiniem un ielam, kur
velosipédu josla ir atdalita no paréjas brauktuves (29%) un ka jatas komfortabli, dalot brauktuvi ar
autovaditajiem (7%). Sadas atbildes liecina par to, ka primari veloinfrastruktiru btu japlano zemakas
satiksmes intensitates ielas vai ari — ta japlano atdalita no automasinu brauktuves.
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Visbiezak iedzivotaji izmanto velosipédu atpUtai un sporta aktivitatém (87%), mazak braucot uz skolu,
darbu (33%), dodoties iepirkties (26%) un citu parvietoSanas lidzek|u sasniegSanai (9%). Tatad lielaka
dala velobraucéju velosipédu neizmanto ikdiena, bet gan atpttai un sportam. lemesli, kadél tas ta
notiek, jau ir minéti augstak.

Uz jautajumu ,Lai sasniegtu kadu galameérki, vai biezi izmantojiet velosipédu lidzas kadam citam
parvietoSanas lidzeklim?”, lielaka dala (62%) ir atbildéjusi, ka neizmanto, tacu 22% iedzivotaji biezi
izmanto velosipédu, lai sasniegtu vilcienu un 11% - lai sasniegtu autobusu. Dala aptaujato izmanto
velosipédu art lai sasniegtu automasinu.

Aptaujas rezultati liecina, ka visbiezak tiek veiktas distances no 5 lidz 10 kilometriem un vairak neka
puse aptaujato parasti veic distances garakas par 10 kilometriem.

Uz jautajumu par apmierinatibu ar esoSo velo infrastruktlru JGrmala, gandriz divas tresdalas
atbildéjusi, ka ta neapmierina. 11% aptaujato atbild€jusi, ka ta ir apmierinosa, savukart, 25%, ka ir
grati atbildét. Pie ST jautajuma arT sanemti daudz komentaru par to, kas tieSi neapmierina Jirmalas
velo infrastruktlra. Visvairak kritikas ir veltits tieSi velo infrastruktiiras sliktajai kvalitatei un
fragmentarajam raksturam, kas nenodrosina Jirmalas savienotibu ar velocelinu visa pilsétas garuma.
Pie komentariem Tpasi ir izcelti arT atseviSki posmi — Kemeru savienojums ar Jaunkemeriem, Dubultu —
Melluzu savienojums, Jirmalas savienojums ar Pinkiem un Rigu un vél atseviski posmi.

Pieméram, kads komentars norada: ,,Neapmierina tas, ka velo infrastruktdra ir saraustita. Pieméram,
pa velo celu varu atbraukt no Rigas lildz Majoriem, tad no Majoriem lidz Vaivariem nav velo celu,
savukart no Vaivariem lidz Kemeriem vai LapmeZciemam ir. Manuprat, btu svarigi savienot Majorus
ar Vaivariem.” Pie komentariem biezi minéts, ka Jirmala nav pietiekami daudz velocelinu un velojoslu,
ka artizteikta neapmierinatiba ar lielo gajéju intensitati un bruga segumu uz veloceliniem.

Uz jautajumu ,Vai Jirmala esoSo velosipédu novietnu skaits ir pietiekams?” gandriz pusei aptaujato
(47%) ir grati atbildet, 24% uzskata, ka tas ir pietiekams, bet 30% uzskata, ka velosipédu novietnu
skaits nav pietiekams. Pie 31 jautajuma respondentiem tika aicinats izteikt komentarus un noradit
vietas, kur butu velosipédu novietnes bitu nepiecieSams izvietot. Liels skaits aptaujato noradijis, ka
nepiecieSams uzlabot jau esoSo velosipédu novietnu drosibu, pieméram, izvietojot tas pie
videonovérosSanas kameram un nodrosinot iespéju érti pieslégt velosipéda rami, jo Sobrid ir bailes
novietot velosipédu esosajas novietnés. Ka vietas, kur nepiecieSsams uzstadit velonovietnes, parsvara
minétas dazadas sabiedriskas iestades - poliklinikas, tirgi, kultlras centri, dzelzcela stacijas, ka art
pludmale un Jomas ielas apkartne. Dala respondentu noradijusi, ka nepiecieSamibas gadijuma ir
iespéjams drosi novietot velosipédu art pie kokiem vai stabiem.

Aptauja tika uzdots jautajums ,Vai izmantojiet Jirmala pieejamos velosipédu nomas punktus?”, uz
kuru tikai 1% aptaujato jeb 2 respondenti atbildéjusi ,ja, regulari”, un 8% - ,ja, bet reti”. Paréjie
aptaujatie parsvara noradijusi, ka neizmanto velosipédu nomas punktus, jo ikdiena tiek izmantots
personigais velosipéds. Dala noradijusi, ka neizmanto velosipédu nomas punktus, jo Jirmala to nav
pietiekami daudz, un iedzivotaji nav informéti par tiem.

infrastruktlru Jarmala. Visvairak minéta nepiecieSamiba savienot jau esoSos velocelinus, izveidojot
vienu velocelinu, kas bez partraukumiem turpinatos visas pilsétas garuma. Ka norada kads aptaujatais:
,Jasakarto velocelinu tikls - jablt savienotam visas pilsétas garuma, brugis jamaina pret asfalta
segumu, janodrosina apgaismojums, jaatjauno segums un jaiztira no kriimiem velocelina posms starpa
abiem prospektiem no Lielupes ielas lidz Upes ielai, jarod risinajums Kapu iela - jauzzimeé velocelins un
jauzliek zimes dzivojama zona, lai auto satiksme bitu Iénaka, jasavieno velocelin$ no Tiesu nama Iidz
Lielupes ielai. Jasavieno velocelins no Upes ielas lidz Kapu ielai. Jaizveido velocelin$ no Jaunkemeru
pagrieziena lidz Kemeru centram. Janodala, kura puse ir gajéjiem, kura ritenbraucéjiem uz Asaru
prospekta posma no Skautu ielas lidz Talsu pagriezienam.”
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Vairaki aptaujatie mingjusi Kapu ielu ka potencialu vietu velocelinam. Sanemti art daudz priekslikumu
savienot Jarmalu un Pinkus ar velocelinu. Vairaki aptaujatie mingjusi, ka esoSos velocelinus
nepiecieSams apgaismot.

5.4. Esosas situacijas analizes apkopojums un secinajumi

EsoSo Jarmalas velosatiksmi raksturo daléji attistita veloinfrastruktiira, kuru pamata izmanto
tdrismam un atpdtas braucieniem pilsétas robezas. Peédejos gados, kops atceltas aizlieguma zZimes
pludmalg, ir pieaudzis velobraucéju skaits gar juras krastu. Jirmala ir raksturojama ka vidéjas attistibas
velosatiksmes pilséta, kur aizvien pieaug prasibas péc drosSibas un értuma, velocelinu un transporta
sistémas vienotibas. Péc veiktas aptaujas rezultatiem tematiska planojuma izstrades ietvaros, ir
secinams, ka starp velobraucéjiem ir aktuals jautajums par velosatiksmes infrastrukttras funkcionalo
pusi, pieméram, par velonovietnu pieejamibu un drosibu.

Konteksta ar Jarmalas pilséta esoSo velosatiksmes infrastruktiiru un 2015.gada nogalé izdoto Latvijas
Valsts standartu — “Ce|u projektésanas noteikumi. 9.dala: Velosatiksme LVS 190-9:2015”, turpmakaja

[ velocela novietojumam ielas profila (gajéju un velosipédu cela gadijuma velosipédu cels
izvietojams tuvak brauktuvei);

seguma, borta vai vienkarsi markéjuma);
B jaievie$ sanu sadalosa josla starp velocelu un brauktuvi (vismaz 0.5m platuma);

B jaizvérté veloinfrastruktlras parametri atbilstosi standarta noteiktajiem platumiem, plana
un garenprofila elementu parametriem;

B jaatbrivo velosipédu cela telpa no izvietotiem skérsliem;

B javeic uzlabojumi krustojumu zonas, lai panaktu standartam atbilstoSu krustojuma
Skersosanu;

B jauzlabo un jaievie$ veloinfrastruktiiras aprikojums.
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6. TEMATISKA PLANOJUMA RISINAJUMU APRAKSTS UN PAMATOJUMS
6.1. Priekslikumi velosatiksmes infrastruktiras attistibai ilgtermina un velosatiksmes formu
izvéles pamatojums

Domajot par velosatiksmes attistibu pilsétas méroga, rodas vairaki jautajumi:

Ka veidot efektivu velosatiksmes attistibas politiku?

Kada btu piemérotaka pieeja Jirmalas pilsétai?

Ka nodrosinat un veidot augstas kvalitates un kultlrvésturiskas vides prasibam atbilstosu
infrastruktdru?

Ka pamudinat cilvékus k|Gt par velosatiksmes dalibniekiem un attistit ritenbrauksSanas kultdru
pilseta? Ka ar citi lidzigi jautajumi.

Eiropa ir zinami vairaki veiksmes stasti par velokultiiras attistibu, tas aizvien pieaugoso velosatiksmes
nozimi pilsétu attistiba, ietekmi uz kompaktas apdzivojumu struktiras saglabasana un paspietiekamu,
konkurétspéjigu un dzivotspéjigas pilsétas ar augstu dzivojamas vides kvalitates attistibu. Lai arl
JUrmalas pilsétas velosatiksmes attistiba spétu k|Gt par vienu no veiksmes stastiem, ir nepiecieSama
rapigs darbs péc tematiska planojuma izstrades, realizéjot minétos priekslikumus un domajot ne tikai
par funkcionalitate, bet ari dizainu (skatit 12. un 13.attélu).

12.attéls. Dizainiski kvalitativas, bet funkcionali 13.attéls. Funkcionali kvalitativas velonovietnes.
mazveértigas velonovietnes. Avots: www.veloriga.lv Avots: www.veloriga.lv

Jirmalas pilsétai ir vairaki izaicinajumi saistiba ar velosatiksmes attistibu:

Risinajumiem ne tikai jakalpo parvietosanas kvalitates, bet art publiskas artelpas uzlabosanai,
vienlaikus veidojot kultlirvésturiskajas teritorijas atbilstoSu vizualo télu, saglabajot tas
raksturu un noskanu. Taja skaita svariga ir vésturisko ielu Skérsprofilu respektésana.

Sabiedriska transporta esamiba ka masu parvadasanas lidzeklis — netiek apmierinatas individa
parvieto$anas mar$ruta vajadzibas. Sis nepieciesamiba ir labs pamats, lai kombinétu
sabiedriska transporta un velotransporta individuali nepiecieSamo marsrutu sasniegSanai
multimodalas transporta sistémas attistibai. Lidz ar to ir nozimigi sasaistit dzelzcelu ar
velosatiksmi.

Pilsétas pieejamibas samazinasanas ar autotransportu un nepiecieSamiba péc alternativa
parvietoSanas veida. Pieaugot autotransporta plismai pieaug laiks, kas nepiecieSams konkréta
objekta sasnieg$anai. Sis jautajums Tpasi aktuals paliek aktivaja kirorta sezona.

Ka ilgtermina darbibas virzieni, galvenokart ir minami, ieguldijumi infrastruktdra -
velosatiksmes komforta un pievilcibas nodrosSinasana, ka ari velosatiksmes izmantosanu
pamudinosas/apbalvojosas sistémas izveide.

NepiecieSamiba kategorizét velomarsrutus atbilstosi galvenajam lietoSanas mérkim un LVS
standarta noteiktajam.
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Pieredze rada, ka uzlabojot veloinfrastrukttru kopuma, pieaug velosipédistu skaits. Tamdeél, lai risinatu
velosatiksmes attistibu Jarmalas pilséta, ta jarisina vairakos virzienos vienlaicigi:

B Velosatiksmes planosana un vadiba;

m  Kvalitativas un dizainiski augstvértigas veloinfrastruktiras attistiba;

B IzglitoSana un potencialas infrastruktiras lietotaju piesaiste -. Jarmalas velokultdras
veicinasana.

Par pamatu velosatiksmes planosanai ir nepiecieSams nemt véra:

m LVS 190-10 gajeju pareju projektéSanas noteikumi;

®  LVS 190-3 Celu vienlimenu segumi;

m  LVS 190-9 (Velobives);

m LVS 190-2 (Celu projektésanas noteikumi. Normalprofili).

Projektéjamo veloparbrauktuvju veidu nosaka satiksmes drosSibas apsveérumi, bet noteicoisasi kritérijs
ir mehanisko transporta lidzeklu brauksanas atrums. Veloparbrauktuvju un izvéles nosacijumi ir
noteikti LVS 190-9 (Velobives) 9.2.nodala.

Vienlimena —ar luksoforu regulétu veloparbrauktuvi ieriko, ja tiek izpildits kads no Siem nosacijumiem:
m VDI > 5000 A/24h un atlautais braukSanas atrums ir vai to var paredzét Vay < 70 km/h;

B celS ir ar 3 un vairak brauksanas joslam kopa abos virzienos un atlautais atrums ir vai to var
paredzét Vuy < 70 km/h;

B krustojums, kura paredzéts ierikot veloparbrauktuvi, ir reguléjams.

Izstradatie priekslikumi velosatiksmes infrastruktdras attistibai ilgtermina grafiski ir attéloti tematiska
planojuma grafiskas dalas karté “Jurmalas velosatiksmes attistibas koncepcija”. Karté ir attélots
planotais velosatiksmes infrastruktdras tikls, grafiski izdalot cetrus savstarpéji atskirigus
labiekartojuma limenus, kas ir izvéléti vadoties no LVS 190-9 (Velobiives) izvirzitajiem nosacijumiem
velosatiksmes tikla un blvju izblvei un attistibai.

m  Velosipédu celS - atdalits celS vai cela dala, kas paredzéts braukSanai ar velosipédiem,
apzimeéts ar cela apziméjumu un ar cela Zimém,;
Velosipédu cel$ talaka perspektiva — talaka perspektiva planots atdalits cels vai cela dala, kas
paredzéts braukSanai ar velosipédiem, kuru izbive ir saistita ar citu planoto inZenierbivju
izbGvi vai parbivi (pieméram tilts par Lielupi, utml.);

m Velojosla — josla uz brauktuves, kas paredzéta braukSanai ar velosipédu un no citu
transportlidzek|u satiksmes ir atdalita ar cela apziméjumu un apziméta ar cela zimém;

velosipédu, apziméts ar cela zimém.

B VelomarsSruts — marsruts kas izvéléts brauksanai ar velosipédu. Velomarsruts var bit pa
dazadas nozimes celiem, ielam, ietvém, parkiem, takam u.tml..

Tematiska planojuma ietvaros ir noteikts vélamais/ieteicamais velosatiksmes tikla infrastruktdras
labiekartojuma limenis, tacu attistoties velosatiksmes intensitatei, atkariba no velobraucéju skaita un
pasvaldibas finansialajam iespé&jam, koncepcija noteiktais labiekartojuma Ilimenis ir mainams uz
augstaku, nodrosinot értaku un drosaku vidi velobraucéjiem. Izblvéjamo velosipédu celu, velojoslu un
gajeju un velosipédistu celu, kas tiek izvietoti cela nodalijuma josla un/vaiielas sarkano liniju koridora,
apgaismojums risinams kopigi ar attiecigas ielas apgaismojumu. Gar apstadijumu un dabas teritorijas
izblvéjamo vai iertkojamo velosipédu celu, gajéju un velosipédistu celu vai velomarsrutiem ieteicams
izblveét arm apgaismojumu, iznemot tdrisma velomarsrutus Tpasi aizsargajamas dabas teritorijas.

Konceptuali tematiska planojuma risinajumi paredz velosipédu celu (magistralo velocelinu) izbGvi tikai
gar galvenajam pilsétas magistralém arpus pilsétas centra, kur to nepiecieSamibu nosaka atlautais
autotransporta atrums un/vai potenciali lielais velobraucéju skaits. So velocelinu galvenais uzdevums
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ir nodrosinat galveno velobraucéju plismu apkalposanu, izveidojot centralo velocelinu tikla asi
Jarmala no Priedaines lidz Dzintariem un no Jaundubultiem lidz Jaunkemeriem. Velosipédu celu izblve
nepiecieSsama/planota ari atseviska posma gar Vikingu ielu, nodrosinot értu un dro3u velosatiksmi
starp Bulduriem un Bulluciemu, ka art no Kemeriem lidz Jaunkemeriem.

velobraucéjiem kopigi izmantojamas ietves un celus, vai ierikot velomarsrutus, kam nav nepiecieSama
atsevisku transporta bavju izbGve.

Velojoslu izbilive nakotné ir ieteicama gar pilsétas galvenajam ielam, kur atlautais brauksanas atrums
tiks saglabats vismaz 50 km/h. Pareja pilsétas dala galvenokart ir planota velomarsrutu ierikosana,
kam nav nepiecieSama atsevisku transporta blvju izblve, vai gajéjiem un velobraucéjiem kopigi
izmantojamu ietvju un celu izblve/labiekartosana.

Kopéja velosatiksmes tikla ir saglabati esoSie velomarsruti un gajéjiem un velobraucéjiem kopigi
izmantojamie celi, t.sk. gar dzelzcelu. Nemot véra iedzivotaju priekslikumus, papildus koncepcija
ieklauts jauns velomarsruts MelluZzu /Asaru rajona, daléji izmantojot salidzinosi plato un Sobrid
neapsaimniekoto dzelzcela joslu starp Asaru, Melluzu un Pumpuru dzelzcela pieturam, tadéjadi
velobraucéjiem kopigi izmantojamu celu, ar maksimali samazinatu iespéjamo autobraucéju un
velobraucéju plismu krustoSanos.

Planojot velosatiksmes tiklu galvenokart tika nemta véra jau izbtvéta un/vai planota velosatiksmes
infrastruktlra, to papildinot ar jauniem marsrutiem un/vai veicot nebutiskus labojumus ieprieks
izstradatajas shémas un marsrutos.

6.2. Priekslikumi velomarsrutu attistibai

Izvértéjot Jarmalas pilsétas velomarsrutus, tematiska planojuma risinajumi paredz izskirt
4 velosatiksmes celu kategorijas:

m perspektivo eirovelo EV10 velocelinu

m perspektivo ICT13 velocelinu;

m lietiSkos velocelinu marsrutus;

B atpdtas velocelinu marsrutus.

Izstradatie priekslikumi velomarsrutu attistibai ilgtermina grafiski ir attéloti tematiska planojuma
grafiskas dalas shemas - “EIROVELO marsruti” un “Tarisma un atpuatas velo marsruti”. Shéma ir
“EIROVELO marsruti” ir attéloti planotie marsruti EuroVelo 10 (Hanzas loks) un EuroVelo 13 (Dzelzs
aizkara trase).

Shéma “Tarisma un atpltas velo marsruti” ir attéloti gan esoSie, gan planotie marsruti. Izmantojot
izblvéto un labiekartoto velosatiksmes tiklu, planotos tirisma un atpltas velo marsrutus iespéjams
maintt, grozit un papildinat péc nepiecieSamibas, nodroSinot atpitas un interesantu objektu
apmeklésanas iespéjas gan pilsétas iedzivotajiem, gan viesiem.

LietiSko velo marsrutu shéma atseviski nav nepiecieSama, jo lietisko braucienu vajadzibam ir iespéja
izmantot visu izblvéto un labiekartoto velosatiksmes tiklu, atkariba no katra velobraucéja vajadzibam.

Lai velosatiksmes tikls batu efektigs, kvalitativs un iedzivotaji un Jirmalas viesi vélétos to izmantot,
tam ir jaatbilst 5 pamatprincipiem, kas jau pieminéti ieprieks:

B nepartrauktiba/vienotiba; tieSums; drosiba; komforts; pievilcigums.
Tikla nepartrauktiba/vienotibas pamata ir iespéja riteni izmantot no velobraucéja sakumpunkta lidz
galapunktam (mérkim). Planojot nepartrauktu veloinfrastruktdras tiklu, batiski ir zinat un nemt véra
galvenos iespéjamos braucienu sakumpunktus, galamérkus un savienojamibas iespéjas ar citiem
transporta veidiem. Pamatojoties uz labas prakses piemériem un LVS 190-9:2015. tikla nepartrauktiba
pamata ir sekojosi principi:
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visu esoso un potencialo sakumpunktu un galamérku savienotiba, taja skaita iespéja érti no
viena velomarsruta, velojoslas velosipéda cela parbraukt uz otru;

vienotiba un atpazistamiba. Taja skaita, viegli uztverami, érti un saprotami krustojumi un
skaidri saprotama satiksmes organizacija, viendabigs brauksSanas rezims, izvairiSanas no
satiksmes formu mainas.

saprotama Skérs|u apbrauksana (koki, balsti);

atbilstosa veloinfrastruktra atruma samazinasanai un bridinasanai par skérsliem

Tikla tieSums saistits ar attalumu vai laiku, kas nepiecieSams, lai noklGtu no sakumpunkta [idz
galamérkim. Pamatprincipi tieSuma nodrosinasanai:

veidot péc iespéjas isakus sakuma un gala punktu savienojumus;

plismas optimizacija un laika kavéklu samazinasana, taja skaita, luksoforu signalu
optimizacija;

priekSrokas nodrosinajums salidzinajuma ar motorizétajiem parvietoSanas lidzek|iem;
japlano infrastruktira elektrovelosipédam, attiecigi, atrumam 25km/h

nemt véra velobraucéju jau lietotos ikdienas marsrutus.

Viena no primarajam velosatiksmes pamatprasibam ir droSiba. Paaugstinot satiksmes drosibu
velosipédistiem, to nedrikst pazeminat paréjiem celu satiksmes dalibniekiem. Drosas velosatiksmes
pamatair:

konfliktu punktu skaita samazinasana gan starp velosipédistiem un autobraucéjiem, gan
gajéjiem un velobraucéjiem.

Redzamibas nodrosinasana — nodrosinat redzamibu starp velosipédistiem un citiem satiksmes
daltbniekiem.

cela zimju un norazu izvietoSana;

atbilstosa braukSanas atruma izvéle gan autobraucéjiem, gan velobraucéjiem;

atdalosSo elementu pielietosana transporta veido nodalisanai.

Velosatiksmes komforts ar értas infrastruktiras radiSanu, kas neprasa lielu fizisku piepdli un
koncentrésanos. Ta pamata ir:

lldzens, neslidoss, labi uzturéts velobrauksanas cejs;
pietiekami platumi plata velo celi, joslas;

érti un droSi pagriezieni;

péc iespéjas samazinat apstasanas nepiecieSamiba;
veloinfrastruktdras aprikosana ar zimém.

Savukart veloinfrastruktiras pievilcigums ir ne tikai kvalitativs dizains, bet ari kopé€jais
veloinfrastruktliras raditais iespaids, kas rada vélmi izmantot veloinfrastruktlru. Tas pamata ir
sekojosi pamatprincipi:

sakartota un nodrosinata veloinfrastruktira;

atraktiva un interesanta veloinfrastruktira;

kvalitativa pilsétas vides veidosana;

veloinfrastruktira rada droSuma sajitu un ir labi uzturéta.iespéja brivi novietot riteni —
vienmeér ir pietiekosi daudz vietas, lai novietotu riteni;

Viegli lietojamas — velonovietném ir jabut értam, ideala gadijuma ir pieejams shematiska
informacija par drosu ritena pieslégsanu.

AtzZiméjams, ka pirms velosatiksmes tikla izblves (pa posmiem) ir jaizstrada detalizéta velotransporta
infrastruktlras objektu risinajumu (velonovietnu, informacijas stendu, labiekartojuma elementu,
satiksmes mezglu u.c.) vienots Jirmalas stils, ta saucamais “unikalais dizains”, censoties izvairities no
tipveida vai izteikti utilitara rakstura risinajumiem.
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6.3. Priekslikumi velomarsrutu pieturpunktu attistibai un labiekartojumam

Saistiba ar veloinfrstruktiras
labiekartojumu velomarsrutu
pieturpunktos, var runat par divam to
veidojoSo elementu grupam:
B specializétajiem: Velonovietném un
velostativiem (taja skaita segtam,
segtam un slégtam), stativiem

sklteriem un specifiskam
velotransportam, velo remonta
stendiem, ddens pudelu
uzpildisanas iekartam;

B visparigajiem labiekartojuma
elementiem — atkritumu urnam,
soliniem, apstadijumiem,

apgaismojuma elementiem.

6. tabula ir sniegta informacija par
nepiecieSamajiem specialajiem
labiekartojuma elementiem, savukart
visparigie labiekartoju elementi ir japaredz
atkariba no vietas kura pieturpunkts
atrodas.

14. attéls. Labas prakses piemérs — autovaditajus
bridinosa gaismas signala izvietoSana pirms velocelina.

.

15. attéls. Labas prakses piemérs - Kopenhagenas
vésturiska centra vienvirziena iela velosipédu kustiba ir
atlauta abos virzienos. Lai saglabatu autostavvietas, ir
ieziméts tikai velojoslas sakums.

dizaina elementi velocelnu atpazistamibai un drosibas [Ilmena uzlabosanai;

Savukart par veloinfrstruktdras
labiekartojumu velomarsrutu
pieturpunktos un velomarsrutos var runat
par sekojosiem labiekartojuma
elementiem:

B atrumu samazinosie elementi

(]

B specialas informativas zimes un stendi;

m atkritumu urnas;

B kaju balsti;

B u.c. elementi.

Atziméjams, ka tik pat svarigi ka velonovietnu izvietojums, dizains un kvalitate, liela nozime ir ari
informativo zimju izvietojumam un velocelina segumam atkariba no velocelina kategorijas, atrasanas
vietas un lietoSanas bieZzuma. Ka prioritaro kritériju ir japatur satiksmes droSibas un satiksmes
kvalitates princips, nepazeminot satiksmes droSibu un cik vien iespéjams art kvalitati paréjiem

satiksmes dalitbniekiem.

Lai samazinatu velosatiksmes dalibnieku brauk$anas atrumu pirms bistamam vietam var lietot atrumu
samazinosos elementus, tadus ka barjeras, atruma valni bridinosas linijas, gaismas signali.

Tematiska planojuma 1.pielikuma ir doti labas prakses pieméri iepriek§ minétajiem labiekartojuma

elementiem.
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6.tabula.

NepiecieSama veloinfrastruktira velomarsrutu pieturpunktos

Paredzamais

VELO INFRASTRUKTURA

velosipéda Velo Velo Segta velo | Segta un Video Gaisa Velo Pudeju Stativs Velo
VIETA novietoSanas stativi novietne novietne slégta velo | novéro | pumpis remonta | tdens skuteriem | novietne
laiks novietne Sana stends uzpildisan specifiskiem
as iekarta riteniem
Daudzstavu un | Visu diennakti X X
mazstavu
apbives
Atpiitas vietas
Tslaicigas 15 min. X
apstasanas
vietas
velomarsrutos
liglaicigas 4h X X X X
apstasanas
atpatas punkti
Pasvaldibas 30 min. X
iestade, muzejs
Izglitibas iestade
Skola 7h X X X X X
Bérnudarzs | 15 min.
(vecakiem)
12 h
(darbiniekeim un
bérnu
velosipédiem
Veikals
Apkaimes 5-10 min. X X
veikals
Lielveikals 20 min.-2h X
Kafejnica 1h
Dzelzcela 9h X X X X
stacija
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Velonovietnes

Ka svarigakais labiekartojuma elements velomarSrutu pieturpunktos ir minami velostativi un
velonovietnes.

Atbilstosi Latvijas valsts standartiem “Celu projektésanas noteikumi. 9.dala: Velosatiksme”, velostativs
ir konstrukcija, kas paredzéta, lai velosipédu varétu stabili novietot stavus vai uzkarta veida un pieslégt
pie stativa ar slédzeni, bet velonovietnes ir ierikota vieta, laukums, teritorija ar vairakiem velostativiem
velosipédu novietosanai.

Atbilstosi 30.04.2013. MK noteikumu “Visparigie teritorijas planosanas, izmantoSanas un apbives
noteikumi” 209, punktam velosipédu novietnes paredz pie tirdzniecibas un pakalpojumu objektiem,
publiskam parvaldes, kultdras, izglitibas, arstniecibas iestadém, sporta un atpitas objektiem.

Velonovietnu izvietojums

Velomnovietnes ir vélams izvietot visos velosatiksmes mérkos vai péc iespéjas tuvak tiem.
Velonovietnu izvietojumam ir jabut péc iespéjas tuvak velosipédistu brauciena méerkim — veikalam,
darbam, sabiedriska transporta pieturvietai u.c. Velonovietnu esamiba un to tuvums brauciena
galameérkim ir nozimigs aspekts izvélei vai parvietoties ar velosipédu.

Velosipédu novietnes izvietosanas princips. Pienemams attalums nemot véra funkciju, laiku un
apkalposanas veidu

Serviss
24 stundas

12 stundas

4 stundas Kameras

3 stundas
2 stundas Ar jumtu

1 stunda

30 minGtes
Siedzams/zaglu

10 mindtes alzsargats

Novietosana uz dienu

5 minotes

Gajéju/veikalu iela
24 stundu un novietosana uz nakti

Stativs

Om 5m 10m 15m 20m 25m 30m 40m 45m 50m 55m 60m 65m 70m <100m

Attdlums no velo novietnes lidz mérkim

16 attéls. Visparigie velosipédu novietnes izvieto$anas principi. Avots: V.Silenieka prezentacija.

Planojot velonovietnu novietojumu janem véra sekojosi nosacijumi:

B redzamiba - velonovietnei ir jablt labi redzamai gan lai pamanttu kur novietot velosipédu, gan
drosibas sajutai.

B sasaiste ar galamérki. Velonovietnei jaatrodas tiesa galamérka( biroju ekas, stacijas, izglitibas,
atpitas iestades, sporta un tirdzniecibas centri, servisa uznémumi, valsts un pasvaldibas
iestades u.c) tuvuma. Attalums lidz galamérkim. Velonovietném, kas paredzétas isam laikam,
attalumam no galamérka nevajadzétu bat lielakam par 15m, bet ilgtermina velonovietném ir
pielaujam attalums [idz 100m.
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m velonovietnu kapacitatei ir janodrosina sajita, ka vienmeér ir brivas vieta kur pieslégt riteni.

m velonovietnes dizainam ir jab{t vienkarSam un jarada iespaids, ka velosipéda pieslégsana ir
vienkarsa un drosa.

B to novietojums un konstrukcija nedrikst traucet gajéjus, traucét citu celu lietotaju
redzamibu, it Tpasu krustojumos un gajéju pareju vietas. Nedrikst traucét piek|uvi publiskiem
un privatiem objektiem. Nedrikst traucét piekjuvi elektribas sadales skapjiem, gazes sadales
skapjiem, ugunsdzeésibas hidrantiem u.c.

m velostativu un novietnu izskatam vizuali jaieklaujas apkartéja vidé, tie var tikt veidoti ka
publiskas makslas objekti;

m k3 arl ieteicams nemt véra visparigos velosipédu novietnes izvietoSanas principus, kas
atspoguloti 16. attéla — drosibas Iimeni velonovietnés atkariba no velosipéda novietoSanas
ilguma un novietnes attaluma Iidz objektam.

Atziméjams, ka 2015.gada SIA ,METRUM” izstradaja Jirmalas centra artelpas elementu dizaina
koncepciju, kura ka viena no sadalam ir velonovietnes. Ka meérkis tika izvirzits: radit iespéju
apmeklétajam velosipédu érti un drosi novietot stativa ar iespéju pieslégt velosipéda rami.

Drosi velostativi

Par drosu velostativu var uzskatitu tadu, pie kura var pieslégt velosipéda rami un abus vai vismaz vienu
riteni vienlaikus. Stativam jabdt stabili nostiprinatam, nodroSinot atbalstu pret velosipéda gasanos,
bet pasai konstrukcijai ir jabUt izturigai pret mehaniskiem bojajumiem un tas nedrikst deforméties.

Velostativiem janodrosSina sekojosam iespéjas:

m Taja jabut iespéjam novietot visus velosipédus ar jebkuru ritenu izméru un riepu platumu;
m Jabat iespéjai pieslégt velosipédu augSup smaguma centra, lai tas neapgaztos no sanu véja un
bagaZas svara.

Velonovietnes bérnudarzos un skolas

Par aprékina vieniba velostativu skaitam skolas ir japienem:

m  Vecakiem pie grupinam — velo stativi (aprékina vieniba — 2 vietas uz grupinu, kas paredzétas
izmantos$anai uz aptuveni 10 min.);

m Darbiniekiem — vélams izveidot segtas un slégtas velo novietnes (aprékina vieniba - 0,4 vietas
uz darbinieku);

m Bérnu velo — gan segtas un slégta, gan velostativi, gan skrejritenu novietne (aprékina vieniba
— 1 vieta uz 3 bérniem).

17. attéls. Labas prakses piemérs — satiksmes 18. attéls. Labas prakses piemérs — velo un
noteikumu apmacibas laukums. skrejritenu novietne pie bérnudarza.
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Par aprékina vieniba velostativu skaitam skolas ir japienem:
B bérniem 0,5 vieta uz katru skolénu sakot no 4 klases;
m darbinieku — 0,4 vietas uz katru darbinieku.

Pie velonovietnes vélams izvietot 1-2 velo remonta stendus.
Velonovietnes pie veikliem un lielveikaliem

Pamatojoties uz atskiribu starp vietéja veikala un
lielveikala pavadamo laiku, pie lielveikaliem ir
vélams paredzeét gan segtas un apsargatas
velonovietnes, gan ar1 velostativus Tslaicigai ritenu
novietosanai, savukart pie apkaimes (vietéjas)
nozimes veikaliem rekomendéjams paredzéet

velostativus. 19. attéls. Labas prakses piemérs — apvienota

_. .- . . velonovietne ar veikala ratinu novietni.
Par aprékinu vienibu tiek pienemames:

m  pie lielveikaliem 2 vietas velonovietné uz katriem 100mz2;
m pie apkaimes (vietéjas nozimes) veikaliem — min. 2-4 vietas pie velostativa.

Velonovietnes pie kafejnicam un restoraniem

Kafejnicam un restoraniem velonovietnu skaitu ieteicams aprékina balstoties uz sekojosu principu -
1 vieta uz katriem 15 apmeklétajiem un 0,4 vietas uz katru darbinieku.

Darbiniekiem nepiecieSamas velonovietnes vélams izvietot atseviski no apmeklétaju, papildus
nenoslogotu tas un neraditu iespaidu par to nepieejamibu.

Velonovietnes atpiitas vietas

Termins atputas vietas ietver sevi divu tipa atputas vietas:

m Istermina. Istermina atpatas vietas ir vélams izvietot garaku
velomarsrutu vai velosipédu celu posmos. Funkcionali tos
var veidot:

o ka nelielus laukumus, kas var bt apvienoti ar
skvériem vai citam publiskas artelpas dalam. Tajos
vélams izvietot velostativus, kas ir paredzéts
Tslaicigai ritenu novietoSanai ar iespéju tos uz bridi
pieslégt. Pieméram, pie sabiedriskajam tualetém.

o laukumi intensivi izmantotu velomarSrutu un
velosipédu celu tuvuma, kur iespé&jams uz bridi
atpdsties, vajadzibas gadijuma kadam piezvantt vai
ar lidzbraucgju parrunat mardrutu citiem 20 attéls. Labas prakses piemérs
velobraucéjiem netraucéjot, ka art lai atpUtos vai —.pirmai palifizibai nepieciesamo

_ ~ L . _ . lietu automats
parbauditu  velosipédu  tehnisko  stavokli,
pieméram. uzpumpétu riepas. Atpiatas laukumus
svarigi ir noradit pilsétas kartés, vienlaikus informéjot par pakalpojumiem, kas ir tajos
pieejami.

® llgtermina. Jirmalas gadijuma tas ir vairaku tipa:

o Pie kulturas objektiem, pludmalés un parkos. Vélams veidot 1-4 velostativu vietas uz
katriem 10 apmeklétajiem.

o Sporta bilves. Velosipéda novietnes aprékinat sekojosi — 0,6 vienibas uz apmeklétaju
un 0,4 vienibas uz darbinieku.
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Jirmalas pilséta svarigu lomu spélé velonovietnes pludmalé un tas tuvuma. Lai nodrosSinatu
nepiecieSamo velonovietnu skaitu butu vélams veidot popularakas izejas vietas uz pludmali segtas
velonovietnes, bet mazak popularas — velostativus. Gan stativi gan novietnes ir jaizvieto tiesas tuvuma
pie izejas uz jlru. Ka viens no variantiem ir izvietot velonovietnes glabsanas staciju, kafejnicu tuvuma
veidojot mezglupunktus visai tdristiem nepiecieSamajai infrastruktdrai. Popularakajos punktos ir
vélams izvietot gan velo remonta stendu ar gaisa pumpi un stendu ddens pudelu izpildei (piemérus
skattt 1. pielikuma), gan pirmas palidzibas lietu iekartas.

Nozimigu dalu, lai vairotu vélmi parvietoties ar riteni, ir érta un drosa iespéja parvarét limenu starpibu
starp pludmali un kapam. Vietas, kur nav iespéjams izvietot pandusus, trepes ir jaapriko ar 1pasam
metala uzlikam velosipédu uzstumsanai.

Ka jau ieprieks minéts, nepietiek nodrosinat tikai drosu un éru noklGsanu Iidz vélamajam galamérkim.
Ir nepiecieSams ari izveidot értu un drosu velonovietni. Apsekojot teritoriju 2016. gada maija, tika
konstateéts, ka pie tada nozimiga objekta ka Dzintaru mezaparks, kura teritorija nav atlauts parvietoties
ar riteni, nav pietiekoSs velonovietnu skaits.

Pamatojoties uz augstak minéto, pie parkiem batu japaredz velostativi, bet pie Dzintaru mezaparka,
kur uzturésanas ilgumsiir lielaks, ari segta velonovietne. Pamatojoties uz Dzintara meZaparka specifiku,
ieteikums bltu izvietot arl velosipédu remonta stendu un iekartu tdens pudelu uzpildisanai.

Velonovietnes pie pasvaldibas iestadeém, birojiem un administrativam ékam

Pie pasvaldibas iestades, birojiem un administrativajam eékam butu janodrosina:
m  Vizuali kvalitativi, droSi un érti velostativi iestades apmeklétajiem. Pamatojoties uz labas
prakses piemériem, bitu nepiecie$ams paredzét 2 vietas uz katriem 100m? iestades telpu.
®  Dorsa, segta un/ vai slégta velonovietne iestades darbiniekiem. Par aprékina vientbu
velostativu aprékinam var pienem 0,4 vietas uz darbinieku.
B Pie ékam, kas ir saistita ar pakalpojumu nodrosinasanu bérniem, nepiecieSams izvietot arl
skrejritenu novietnes, kur iesp&jams pieslégt skrejriteni.

Ta pat ka citam velonovietném ir jaievéro iepriek$ minétie izvietojuma principi, vienlaikus atceroties,
ka velonovietnes arft pilda reprezentativu funkciju.

Velonovietnes pie daudzstavu un mazstavu apbives

Tematiska planojuma izstrades laika veiktas
aptaujas ietvaros tika atziméts, ka viens no
skersliem velosipéda izmantos$anai ikdiena ir
ritenu glabasana dzivesvieta. Lai ar lielu daju
JUrmalas pilsétas teritorijas apbdvi veido
privatmajas, tomér ir dala iedzivotaju, kas
dzivo mazstavu dzivojama eka.

Apsekojot jirmalas teritoriju tika secinat, ka
reti kuras mazstavu €kas tuvuma ir izvietoti
velostativs vai ierikotas velonovietnes.
Pamatojoties uz augstak minéto, lai
veicinatu velosipéda izmantosSanu ikdiena
ir nepiecieSams  veidot  kvalitativas
velonovietnes éku tiesa tuvuma. Atbilstosi
ritena glabasanas ilgumam, vispiemérotak ir izveidot segtas un slédzamas velonovietnes, kas
pieejamas tikai noteiktam iedzivotaju kopumam 24 h diennakti, kuras vajadzibas gadijuma var
novietot art visus parvietoSanas lidzeklus — skrejritenus, bérnu ratinus, ritenu piekabes.
NepiecieSamo velostativu skaitu velonovietné ieteicams aprékinat pamatojoties uz labas prakses
piemériem — 2-2,5 velostativi uz 100m?2.

21. attéls. Labas prakses piemérs — kompakta slégta un
segta velonovietene pie dzivojamas ékas
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Velonovietnes dzelzcela stacijas, autobusu pieturvietas un multimodala parvieto$anas

Lai stimulétu multimodala transporta izmantoSana, Eiropa pédéjo gadu laika tiek praktizéta prakse
veidotas segtas un slégtas velonovietnes parvietosanas lidzekla mainas punktos, pieméram, dzelzcela
stacijas vai autobusu pieturvietas, veidojot vienu apmaksas sistému gan par sabiedriska transporta
izmantoSanu un gan velosipédu novietoSanu. Ir pienemts uzskatit, ka parasti cilvéki ar kajam ir gatavi
noiet Iidz 1km, lai sasniegt dzelzcela staciju, bet braucot ar riteni — var nobraukt pat 5 km. Lidz ar to
attistot velo infrastruktdru, dzelzcela stacijas vai autobusu pieturvietas apkalpes radiusu var palielinat
pat 5 reizes.

Pamata vairaku transportlidzeklu izmanto3$ana (ritenis-vilciens) sastav no piecam dalam:

ritenu novietnu nodrosinajums dzelzcela stacijas/pieturas;
iespéja iziréet riteni;

kompleksa ritenu un vilcienu sistémas organizésana;
viegla apmaksas sistéma;

marketings, sadarbiba un atbalsts.

Ka papildus aspekti, kas ietekmé $ada veida parvietosanos ir:

drosu, parredzamu, értu velo novietnu esamiba majas, darba un citos galvenajos mérkos
(pieméram, pilsétas centrs, veikals, skola, parks u.c);

velo lietotajiem draudziga un droSa parvietosanas iespéja uz un no dzelzcela pieturas/stacijas;
pieejam papildus veloinfrastruktidra: velo veikali, remontdarbnicas, remontstendi, elektrisko
ritenu uzlades punkti u.c.

prasme braukt ar riteni — gan fiziski, gan celu satiksmes noteikumu zinasana;

ka ari citi gratak ietekméjami aspekti : laikapstakli, reljefs, barjeras, kultlras aspekts, velo
brauksanas prestizs.

Vienlaikus ir janem véra pirma un pédéja kilometra princips — papildus laiks, kas lietotajam ir
nepiecieSams, lai no majam sasniegtu dzelzcela staciju un no dzelzcela stacijas sasniegtu galameérki.

Viens no labas prakses piemériem ir 2 dazadu velonovietnu izveido$ana dzelzcelu stacijas/pieturas:

lielaka no tam ir pieejama visiem un ir salidzinosi droSa (tiek nodrosinatas pamatprasibas
atbilstosi novietoSanas laikam, ka optimals variants ir nepartraukta videonovéro$ana un
apsardzes kontrole divreiz diena);

otra ir maksas un ar augstaku droSibas limeni, ko bieZi nodroSina veidojot lietotaju kopu,
pieméram, izveidojot registracijas sistému. Autonovietnes izmantoSanas maksai ir jabat
adekvatai salidzinosi ar alternativu parvietoSanas veida izmantosSanas izmaksam. leteikums
izmaksas skatities ne tikai viena dzelzcela stacija, bet ari gala stacija/pietura — izvértejot
nepiecieSsamas izmaksas cela turpinasanai. Jaatzimg, ka ir jabit nodrosSinatai iespéjai maksat

22. attéls. Labas prakses piemérs — labi organizéta un pareizi izvietota velonovietne dzelzcela stacija.
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gan par dienam, gan nedélam, gan gadu. Velonovietnei ir jabut pieejamai 7 dienas nedéla un
24 stundas diena. Lai samazinatus velobraucéju izmaksas atstajot maksas stavvietas, ir iespéja
veido velo daliSanas sistému (bike sharing).

Balstoties uz Niderlandes pieredzi, uzsakot pirmo velonovietnu izveidi pie dzelzcela stacijam, ir vélams:
B tasizvietot:
— tie$a stacijas/pieturvietas un platformas sasniedzamibas virziena — mazinot
nepiecieSamibu veikt papildus braucienu ar vilcienu vai ieSanu ar kajam;
— mazakas stacijas 10-20m attaluma no ieejas dzelzcela stacija, sliktakaja gadijuma 50-
75m attaluma;
— lielakas stacijas ir iespéja tas izvietot ari talak par 50-27m.
m izveidot vairakas velonovietnes gadijuma, ja ir vairakas ieejas;
B izmantot esoSas apbilves neizmantoto platibu velonovietnu izveidei, iznemot pagrabstavus.

y b= — K =K

23. attéls. Labas prakses piemérs — slégtas velonovietnes,-ké ari vieta kur atstat ritepa atslégas, kamer tas
netiek izmantotas.

Velostativu skaitam velonovietnés pie stacijas ir jabat atbilstoSam gan eso3ajam pieprasijumam, gan
nakotnes prognozém. Vieno iesp€jam ir planot vismaz par 20% vairak velonovietnes ka varétu tikt
izmantotas noslodzes maksimumstundas. Vienlaikus ir janem véra ari prognozétais vilciena pasaZieru
skaits turpmakajiem 5 gadiem.

NepiecieSamo velostativu aprékinam var balstit uz Eiropa pielietoto procentualo daudzumu no
pasazieru skaita, proti, 10-20% no pasazieru skaita. Pieméram:

B péc parvadataja datiem, pasaZieru skaits stacija dienas laika ir 1000, kas ir vienads ar 500
cilvékiem diena. Cela no stacijas dodas 80% un atbrauc 20%. Lidz ar to velostativu aprékina ir
izmantojams 80% no visiem pasaZieriem stacija, bet nepiecieSamibai nodrosinat velonomas
iespéju, japielieto 20% no pasazieru skaita.

B Pamatojoties uz augstak minéto aprékinam ir izmantojams 440 pasazieri.

m  Piemérojot labas prakses pieméros pielietoto 10-20% nepiecieSamibu péc novietném, uz 1000
braucieniem diena ir nepiecieSams nodrosinat 44-88 velonovietnes, pluss 20% ka papildus
brivos velostativus értai lietoSanai un potencialam velobraucéju skaita palielinajumam.
Veidojot kopéjo skaitu 54-105 velostativi.

7. tabula — orientéjoss velostativu aprékins stacijas/pieturvietas

Plismas, Orientéjosais velostativu aprékins (nenemot véra
N.p.k. Stacijas/pieturvietas cilv./diens sezonalitates noslogojumu, bet pienemot, ka 80% no
nosaukums (2013.2.) pasazieriem dodas no stacijas, 10-20% no braucéjiem atstaj
velo. Ka ar1 paredzot 20% rezervi)
1 Asari 571 26-52
Bulduri 2870 136-272
3 Dubulti 1349 64-128
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4 Dzintari 1707 82-164
5 Lielupe 1348 64-128
6 Majori 2689 129-258
7 MelluZzi 657 31-62
8 Pumpuri 459 22-44
9 Sloka 3096 148-296
10 Vaivari 505 24-48
11 Priedaine 662 31-62

Jarmalas pilsétas stacijas un pieturas vidéjais pasazieru skaits ir noradits 7. tabula.

Protams izvértéjot nepiecieSamo velostativu skaitu ir janem véra iedzivotaju vecumstruktira un velo
lietoSanas paradumi dazadas vecuma grupas, ka art Jirmalas pilsétas gadijuma — sezonalitate. Viena
no iespéjam, lai iegutu precizakus aprékinus, ir izvértét pasazieru skaitu, kas dodas no rita uz darbu.
Savukart velonomas punktu nodrosinasanai ir janem véra sezonalitate kopsakara pasazieru skaits, kas
ierodas dienas pirmaja pusé.

—

24. attéls. Labas prakses piemérs — dzelzcela marsrutu karte ar atzimétu pieejamo veloinfrastruktiaru (nomas
punkti, apsargajamas velonovietnes)

Pamatojoties uz augstak minéto, pirmas slégtas un/vai apsargajamas velonovietnes ir ieteicams
izvietot stacijas ar lielako pasaZieru skaitu (pieméram, Majori, Sloka, Dzintari, Bulduri) pirms tam
detalizéti izvértejot nepiecieSamo skaitu balstoties uz aktualo informaciju.
Lai atvieglotu “pirmas un pédéja kilometra” sasniedzamibu, ka ari nedaudz samazinatu nepiecieSamo
velostativu skaitu, ir iespéjams veidot ritenu daliSanas programmu, pieméram automatizetus velo
nomas punktus, tas sasaistot ar dzelzcela stacijam/pieturam un veidojot vienotu apmaksas sistému,
pieméram, vilcien biletei un velosipéda nomai. Ritenu daliSanas princips strada, ja tiek ievérto vairaki
principi:
®  Nomas punktu biezums — optimali 10-16 punkti uz 1km2, veidojot aptuveni 300m lielus
apkalpes radiusus érta ieSanas attaluma;
B Velosipédu skaits — labas prakses pieméros tiek minéts vidéjais skaits no 10-30 velosipédiem
uz 1000 iedzivotaju.
m  Kopéjais tikla parklajums — vélams lai izveidotais tikls nebttu mazaks par 10km?2.
m Velosipédu kvalitate — tiem jabat izturigiem, pievilcigiem un praktiskiem (pieméram,
aprikotiem ar velo groziniem).
m Viegli lietojama sistéma — atra un érta norékinasanas un saprotami noteikumi.

JUrmalas pilsétai 1pasi vasaras perioda ir augsts potencials velo daliSanas programmas izveidei.
JUrmalas pilséta jau tagad ir pieejami vairaki “Sixt” firmas automatizétas velo nomas, pie tam, viens
no tiem jau atrodas Majoru vilciena stacija.

Nemot véra tiesi Jirmalas pilsétas specifiku un tdristu interesi par Kemeriem, ieteicams
aprikot autobusus un mikroautobusus, kas kursé no Jirmalas centra uz Kemeriem (vai citiem
tdrisma objektiem), ar velo turétajiem, tadéjadi nodroSinot atraku un értaku nokl|Gsanu
objekta un iespéju talakai objektu apskatei izmantot velosipédu.
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6.4. Detalizéti priekslikumi atsevisku velosatiksmes infrastruktiras posmu un marsrutu
planosanai

Lai nodrosinatu prioritari attistamo velosatiksmes infrastruktiras posmu sakartoSanu un izbGvi, tematiska
planojuma ietvaros tika veikta atsevisku teritoriju detalizéta izpéte un sniegti konceptuali priekslikumi So
teritoriju esosas infrastruktdras uzlabosanai vai labiekartoSanai un jaunas infrastruktiras izbavei.
Atseviski tika izveértétas vairakas pilsétas teritorijas, kuras tika identificétas problémas ar esosas vai
planotas infrastruktdras sakartoSanu vai izblvi, bet konkréti piecu teritoriju/ielu attistibas konceptualie
risinajumi ir ieklauti 8.tabula (skat.zemak).

8. tabula. Piecu teritoriju/ielu attistibas konceptualie risinajumi.

Pasreizéja un planota vietas situacija Priekslikumi, komentari

Juras iela

1.lespéju robezas saglabat gajéju
un velosipédu celu;

2.Brauk$anas atrums - 30km/h;
3.Jalikvidé skéers|i gajéju un
velosipédu cela zon3;
4.lebrauktuvés un krustojumos

jamaina iesegums uz velocelam
paredzéto;

5.Krustojuma zonas un
iebrauktuves veidot paceltas -
viena [iment ar veloce|u;

6.lespéju robezas japalielina
gajéju un velosipédu cela
platums.
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Dubultu prospekts

1.Brauksanas atrums - 30-
50km/h;

2.Gajéju un velosipéda cela
izveide izmantojot esosSo
brauksanas joslu.

Priedaine (Babites iela)

1.Brauk$anas atrums - 50km/h;
2.Park&Bike stavvieta;

3.Veloce)s (var bat arTar 3 joslam,
vidéja josla mainvirziena).

45




Tematiskais planojums ,Jirmalas velosatiksmes attistibas koncepcija”

Vikingu iela

1.BraukSanas atrums - 50 - 70
km/h;

2.Divvirzienu velosipédu cels, no
brauktuves atdalits ar sanu
sadaloSo joslu vai uz atseviskas
klatnes.

Kapu iela

1. Brauksanas atrums 30 -
50km/h;

2.Divvirzienu velosipédu cels, no
brauktuves atdalits ar sanu
sadaloso joslu;

3.Kapu iela organizéjama
vienvirziena satiksme, vietas, kur
iesp€jams var atstat arl
divvirzienu kustibu. Ja vieta at|auj
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- blakus velosipédu celam var
paredzét ietvi.
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7. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURAS ATTISTIBAS PRIEKSLIKUMU TSTENOSANA
7.1. Jurmalas pilsétas giistamo labumu izvértéjums no velosatiksmes infrastruktiiras attistibas

Jau Jarmalas pilsétas attistibas programma minéts, ka neveicot pasakumus velocelinu un gajéju celinu
attistiba, netiktu nodrosinati satiksmes drosibas uzlabojumi un iedzivotaju dzives kvalitates uzlabojumi,
kas saistiti arT ar gaisa piesarnojuma mazinasanos.

Uzlabojot veloinfrastruktaru, tiktu sekméta
dzives kvalitate pilsétas iedzivotajiem un tas
viesiem. Tematiska planojuma izstrades
ietvaros veiktas aptaujas rezultati norada, ka
liela dala respondentu nav apmierinati ar velo
novietném, uzskatot tas par nepietiekamam
un nedrosam. Ka pieméru var atzimét
pasvaldibas €ku, pie kuras eso$a velo novietne
tika novértéta tematiska planojuma izstrades
laika (skatTt 11.attélu), un kuras raditaji liecina,
ka ta nav uzskatama par droSu novietni.
Drosam velo stativam b{tu janodroSina
iespéja novietot velosipédus ar jebkuru ritenu

izméru un riepu platumu (teritorijas R N
apseko$anas laika vienu no riteniem riepu  25.attéls. Uzlabojama velonovietne pie Jirmalas pilsétas
domes Jomas iela 1/5 teritorijas apsekosanas laika
(2016.gada 27.maija). Avots: SIA “METRUM”, 2016

platuma dé] nebija iespéjams novietot), un
velo stativam bdtu jabdt tadam, pie kura var
pieslégt velosipéda rami un abus vai vismaz vienu riteni vienlaikus (velo novietné iespéjams pieslégt tikai
vienu riteni). Turklat atziméjams, ka pie pasvaldibas, lidzigi ka citas vietas, ka tas tika novérot teritorijas
apsekosanas laika, ir nepiecieSams palielinat velonovietnu skaitu.

Ka nozimigs ieguvums noteikti ir jamin papildus tdristu piesaiste, kuru izvéli par labu Jirmalas pilsétas
apmeklésanai noteiktu droSas veloinfrastruktiras pieejamiba pilséta un ertu velocelinu pieejamiba uz
Jirmalu no blakus teritorijam. Jau Sobrid var noveérot, ka tiesi Jirmalu ka atpUtas vietu vasara izvélas daudz
ridzinieku, pateicoties uz to vedosSajam velo celinam, pat nenemot véra to, ka ta segums atseviskos
posmos ir salidzinosi slikta stavokli. No $is infrastruktiras attistibas ekonomisko labumu 1pasi giitu 3o
celinu tiesa tuvuma esosie tirdzniecibas un édinasanas uznémumi.

Jirmalas pilsétas klrorta koncepcija 2009.-2018. gadam ir minéts, ka paaugstinata autotransporta
plisma pilsétas teritorija rada negativu efektu, ka risinasanai palidz nodevas iekaséSana par iebrauk3anu
Jirmalas Tpasa reZima zona. Uzlabojot veloinfrastruktlru un veicinot velosipédu izmantoSanu, tiktu
mazinati negativie autotransporta plismas raditie efekti — gaisa piesarnojums, augsts troksnu un vibracijas
[fmenis un uzlabotos kopéja vides nepievilciba. Palielinoties velobraucéju skaitam, vasaras sezona
samazinatos autotransporta stavvietu triakums ielas gar jaru.

Veloinfrastruktiras attistiba atbilst Veselibas veicinasanas plana Jarmalas pilsétai 2013.-2020.gadam
noteiktajam par fiziskas aktivitates veicinaSanu un veselibu veicinosu vidi. Nozimigs ekonomiskais
ieguvums no velosatiksmes infrastruktiras ir tas piesaistito velobraucéju veselibas stavokla uzlabosanas,
emocionalas labsajdtas uzlaboSanas un slimibu risku samazinasanas. Pasaules veselibas organizacija
pieaugusajiem rekomendé vismaz 150 mindtes nedéla nodarboties ar fiziskam aktivitatém, lai samazinatu
saslimsanas risku ar dazadam sirds un asinsvadu slimibam, kas ir izplatitakais naves célonis Latvija.
Veloinfrastruktdrai piesaistot papildus ikdienas braucéjus, samazinatos mirstiba un slogs uz veselibas
infrastruktdru, kas kopuma ir batisks ekonomisks ieguvums.
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7.2. Priekslikumi sabiedribas informésanai velotransporta popularizésanai Jirmala

Jirmalas pilsétas ilgtsp€jigas attistibas stratégija 2010.-2030.gadam noteikts pasakumu kopums
prioritates “Klrorts” ietvaros, un viens no tiem - popularizét veseligu dzives veidu un dabas dziednieciskos
lldzeklus konteksta ar klrorta sniegtajiem pakalpojumiem — dazadas aktivitates, kas vérstas uz Jirmalas
pilsétas dabas resursu kopuma unikalitates popularizéSanu un informésanu par tiem.

Svarigs velosatiksmes attistibas posms ir izglitoSana un vietéjas velokultdras veicinasana, kas art ir pamats
potenciali jaunu velosatiksmes lietotaju piesaistei:

Tpasi velosatiksmes sakumposma Tpasi svarigi ir uzsvért un zinama méra pat reklamét/izcelt
veiktos uzlabojumus velosatiksme.

Ka viens no izglitoSanas veidiem ir minami pasakumi, kas stimulé izméginat braukt ar riteni
ierobeZotas transporta plusmas apstaklos, parliecinoties par infrastruktliras piemérotibu un
uzlabojot savas ritenbrauksanas prasmes, ka piemérs ir minams Jirmalas velomaratons.

Viens no izglitoSanas un kultlras virzieniem ir sapratne par lomu mainu galamérka sasniegsana —
veicinat katras lietotaju grupas vajadzibu un telpas izmantoSanas iemeslus izpratni un veicinot
iecietibu starp dazadiem telpas lietotajiem.

Ka nozimigs resurss ir minams velonomu kultlras attistiba un pieejamiba finansiala zina.
Velonomas ir nozimigas gan tdristu piesaistei, gan vietéjiem iedzivotajiem izvéloties vairaku
parvietosanas lidzek|us galamérka sasniegSanai.

Tpasi svarigi ir sakt iedzivotaju izglito$anu par ritenbrauk3anas prieksrocibam jau skolas laika, lai
veicinatu celu satiksmes noteikumu apgisanu un drosas braukSanas iemanas, kam labs piemérs
ir CSDD T1stenotie izglitibas projekti bérniem un jauniesiem.

Velo infrastruktlras redzamiba vidé veicina velotransporta izmantoSanu, tapéc ir svarigi, lai pie
sabiedriskajam iestadém (bérnudarzi, skolas, sporta un kultiiras iestades) bltu uzstaditas értas un
drosas velonovietnes, kuras iedzivotaji labprat atstatu savus velosipédus.

Nozimigu ieguldijumu velokultlras veicinasana var dot sabiedriba pazistamu personu, ari pilsétas
amatpersonu, parvietoSanas ar velosipédu, tada veida paradot, ka parvietoties ar velosipédu var
jebkurs!

Lai izceltu, ka pilséta velobraucéju ir daudz, un veicinatu jaunu velobraucéju piesaisti, iespéjams
rikot tematiskus pasakumus par velobrauksanu, ka, pieméram, Riga organizéta ,Rigas velo
nedéla”.

7.3. leteikumi velosatiksmes infrastruktiiras planosanai 1pasi aizsargajamas dabas un
kulturvesturiskajas teritorijas

Jurmalas pilsétas teritorija atrodas 4 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas:

“Kemeru nacionalais parks” (38 165 ha sauszemes un 1954 ha jlras akvatorijas, Jirmalas
administrativaja teritorija 3243,8 ha) izveidots 1997.g. ar LR Kemeru NP likumu (izmainas 2001.g),
ar mérki saglabat Sis teritorijas dabas kultlirvésturiskas un klrortologiskas vértibas, aizsargat
mineralidenu un arstniecisko dinu veidoSanas procesus, ka arl veicinat nenoplicinosu
saimniecisko darbibu, dabas tarismu un ekologisko izglitibu.

Kemeru nacionalajam parkam izstradataja dabas aizsardzibas plana 2002. — 2010.gadam ir minéts,
ka nakotné pieaugs aktivo parka apmeklétaju skaits, kas ir ieintereséti velosipédu marsrutu
pieejamiba.

Jirmalas tiesa tuvuma Kemeru nacionalais parks attistijis vairakus popularus tirisma objektus, tai
skaita velomarsrutu gar Zalo kapu.

2014.-2020.gada Eiropas Savienibas fonda darbibas programmas ,lzaugsme un nodarbinatiba”
viens no prioritarajiem virzieniem ir noteikts ,aizsargat un atjaunot biologisko daudzveidibu un
augsni un veicinat ekosistemu pakalpojumus, tostarp izmantojot Natura 2000 un zalo
infrastruktlru”. Starp Sis programmas mérkiem ir antropogéno slodzi mazinosas infrastruktiiras
izblve Natura 2000 teritorijas. Kopé€jais finanséjums programmas istenosanai, kuru var sanemt
pasvaldibas, ir 4 miljoni eiro. Viens no priekSnoteikumiem finans€juma sanemsanai ir spéka esoss
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dabas aizsardzibas plans, ka rezultata Jirmalas pilsétas pasvaldiba var pretendét uz finanséjuma
piesaisti. Papildus atziméjams, ka Kemeru nacionalais parks ir noteikts ka prioritara ipasi
aizsargajama teritorija, kur varétu notikt dabas aizsardzibas plana izstrade lidz 2020.gadam. Ta ka
tiek planota dabas aizsardzibas plana izstrade, Jurmalas velosatiksmes infrastruktira ir japlano
nemot vera iespéju Sos risinajumus iestradat Kemeru nacionala parka dabas aizsardzibas plana.

Izstradata Jurmalas velosatiksmes attistibas koncepcija paredz velomarsrutu ierikoSanu “Kemeru
nacionala parka” teritorija, nemot véra jau Jurmalas teritorijas planojuma paredzétos
velomarsrutus un esosas takas, celus un ielas, to sarkano Iniju koridoru robezas. Velomarsruts uz
Kemeru kapiem un talak uz Kemeru Liela tirela laipu planojams kopa ar Valsts autocela A10/E22

velosipédistiem.

Gajéju un velosipédistu cela blvnieciba Stigas iela Jaunkemeros, Kemeru nacionala parka
teritorija 1stenojama tikai kopa ar paréjam Jirmalas pilsétas teritorijas planojuma Saja vieta
paredzétajam ricibam, t.i. krorta teritorijas attistibu.

Dabas parks "Raga kapa" Lielupé ar platibu 150,0 ha izveidots 1962.gada. Robezas apstiprinatas
ar Latvijas Republikas MK 2003.gada 8.marta noteikumiem Nr.118. Sobrid dabas parkam ir spéka
esoSs dabas aizsardzibas plans, kura minéts, ka bitu nepiecieSams iekartot ritenbraucéju taku,
kas nav detalizéti izplanota, bet varétu iet pa kadu no sekundaras nozimes takam. Dabas parka
turpmakai attistibai Jirmalas pilsétas pasvaldiba varétu pretendét uz 2014.-2020.gada Eiropas
Savienibas fonda finanséjumu “Antropogénas slodzes mazinosas infrastruktlras izveide un esosas
infrastruktlras rekonstrukcija “NATURA 2000” teritorijas” (SAM 5.4.1.), jo tas atbilst visiem
nosacijumiem, ari tam, ka tas ir jutigs piekrastes biotops. Tadel, planojot Jarmalas
veloinfrastruktdru, batu janem veéra sis iespéjas.

Izstradata Jlirmalas velosatiksmes attistibas koncepcija paredz velomarsrutu ierikoSanu dabas
parka “Raga kapa” teritorija, nemot véra jau Jurmalas teritorijas planojuma paredzétos
velomarsrutus un esosas takas un celus.

Dabas liegums "Lielupes grivas plavas" ar platibu 277 ha, izveidots 2004.gada. Dabas lieguma
robezas tiek noteiktas 272.pielikuma 2004.gada 8.aprila grozijumos Ministra kabineta 1999.gada
15.junija noteikumiem Nr.212. Liegums sastav no seSam atseviskam teritorijam. Dabas lieguma
“Lielupes grivas plavas” dabas aizsardzibas plans ir zaudéjis spéku 2013.gada, un taja
veloinfrastruktiira nav minéta.

Izstradata Jarmalas velosatiksmes attistibas koncepcija neparedz velomarsrutu iertkosanu dabas
lieguma “Lielupes grivas plavas” teritorija.

PANMAL velosatkames ths
| Ipadi acsargdjama dabas tertorga
' TADT funkciondais zondjums
7 Debas Ieguma ona (DLZ)
| Dabas parka rona (DPZ)
Anavy arsardzihes aone (AAL)
") NerrS8 zong (N2)

26.attéls. Tpasi aizsargajamas dabas teritorijas Jiirmala un tas tuvuma . Avots: SIA “METRUM”, 2016

Dabas liegums "Darmstates priezu audze", kas dibinats 1977.gada. Atziméjames, ka teritorija nav
NATURA 2000 teritorija. Dabas liegumam ir izstradats dabas aizsardzibas plans 2006. -
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2016.gadam. Ta ka dabas lieguma teritorija ir tikai 4,9 ha platiba, ka ar1, nemot vera, ka dabas
aizsardzibas plana noradits, ka antropogéna slodze uz teritoriju varétu samazinaties, speciala
veloinfrastruktdras attistiba Saja teritorija nav atziméjama ka prioritara (iznémums varétu bat
velonovietnes izveide).

Izstradata Jurmalas velosatiksmes attistibas koncepcija neparedz velomarsrutu iertkosanu dabas
lieguma “Darmstates priezu audze” teritorija.

Atziméjams, ka Jurmalas pilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2010.-2030.gadam ka viens no
prioritariem jautajumiem sadarbibai ar Engures novada pasvaldibu un Tukuma novada pasvaldibu, ir
noteikta Kemeru nacionala parka teritorijas iespéju izmantoSana piedavajuma veido$ana, saglabajot
dabas vertibas.

Kopuma, attieciba uz velomarsrutiem, kas skar Jirmala esos$as Tpasi aizsargajamas dabas teritorijas, liela
uzmaniba japievérs apmeklétaju plismu regulésanai (norades, barjeras u.tml.), lai virzitu tas tiesSi pa
konkrétu marsrutu, maksimali izmantojot jau eso$as takas un celus, un nepielautu antropogénas slodzes
palielinasanos apkartné. Ja nepiecieSams veikt uzlabojumus velomarsrutu posmos bez jau esosa cela
seguma, jaizvélas apkartéja vidé péc iespéjas iederigaki un dabai draudzigaki materiali.

Kultrvésturiskas teritorijas

Tematiska planojuma risinajumi veloinfrastruktdras attistibai ir izstradati visas pilsétas teritorija, t.sk.
valsts un vietéjas nozimes pilsétblvniecisko piemineklu teritorijas.

Ka norada Valsts kultdras pieminek|u aizsardziba inspekcija (2015.gada 28.oktobra nosacijumi tematiska
planojuma izstradei), izstradajot veloinfrastruktdras tikla koncepciju, jarespekté pilsétas vésturiska
planojuma sistéma, 1pasi kultlras piemineklu teritorijas un vésturiski izveidojusas pilsétas teritorijas
dzivo$anai un atpatai.

Velo infrastruktirai, kas skar pilséta esosas kulttrvésturiskas teritorijas, risinajumiem ne tikai jakalpo
parvietoSanas kvalitates, bet arT publiskas artelpas uzlabosSanai, vienlaikus veidojot kultlrvésturiskajas
teritorijas atbilstoSu vizualo télu, saglabajot tas raksturu un noskanu. Taja skaita svariga ir vésturisko ielu
skersprofilu respektéSana. Nemot to véra, tematiska planojuma risinajumi neparedz nakotné veikt esos$o
pilsétas ielu paplasinasanu vai ielu sarkano Iiniju grozijumus ar mérki izbavét planoto velosatiksmes
infrastruktiru, bet ieklaujas esoso ielu telpa. Atseviski nodalitu velosipédu celu (magistralo velocelinu)
izblve ir planota tikai gar galvenajam pilsétas magistralem arpus pilsétas centra, kur to nepiecieSamibu
nosaka atlautais autotransporta atrums un/vai potenciali lielais velobraucéju skaits. Paréja pilsétas dala
galvenokart ir planota velomarsrutu ierikoSana, vai planots izblvét gajéjiem un velobraucéjiem kopigi
izmantojamas ietves un celus, kam nav nepiecieSama atsevisku transporta blvju izbdve.

7.4. Ekonomiskie apréekini velosatiksmes infrastruktiras attistibas priekslikumu istenosanai

Ka turpmakie planosSanas posmi péc tematiska planojuma izstrades, ir minami tematiska planojuma
IstenoSana un monitorings.

Ir jaatzimé, ka nozimigs informacijas avots ir Eiropas Savienibas finansialo atbalstu izstradatas pieredzes
apmainas programmas (dala programmu ir izstradati URBACT ietvaros), pieméram:

— Presto — stimulét ritenbrauksanas attistibu ar mérki paaugstinat velosipédu izmantosu ikdienas
vajadzibu apmierinasanai;

— Jdrmalas gadijuma, bltu 1pasa uzmaniba javelta programmai BiTiBi — kuras pamata ir ideja par
multimodalu transporta sistému parvietojoties ar riteni, parséZoties vilciena un vélak atkal
izmantojot riteni lai nonaktu izvélétaja galapunkta.

Abu minéto programmu pamata ir pasvaldibu daliSanas pieredzé un sava, konkrétai vietai atbilstoSa un
realiz€jama vietéja ricibas plana izstrade. Vietéjo rictbas planu ietvaros arl ir apskatiti iesp&jamie
piesaistamie finanséjuma avoti, pieméram, strukttrfondi.
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7.5. Ricibas plans velosatiksmes infrastruktiras attistibai istermina un prioritaras attistibas
teritorijas

Kops 2015. gada stajies spéka LVS 190-9 Velosatiksme, kas formulé velobivju planosanas, projektéSanas
un izblves piecus pamatprincipus - drosiba, tikla nepartrauktiba, tieSums, pievilcigums, komforts. Esosa
situacija Jurmala Siem kritérijiem atbilst tikai dal€ji, jo veloblves planotas agrakos gados, ka ari tapusas
fragmentari dazadu projektu ietvaros.

Lai situaciju uzlabotu, bltu nepiecieSama esosas veloinfrastruktiras sakarto$ana/parblve ievérojot
drosibas un tikla nepartrauktibas principus (vienoti materiali, risindjumi krustojumu un iebrauktuvju
Skérsosanai, iztrikstoSu posmu realizacija).

Tematiska planojuma risinajumi paredz 1stermina sakartot esoSo velosatiksmes infrastruktiras posmu
Priedaine - Dubulti. Ka nakamais solis atziméjama Babites ielas parbive veidojot P&B stavvietu un planoto
savienojumu izveide ar dzelzcela stacijam un skolam.

Ka nakamais batiskakais veloinfrastruktiras attistibas posms jamin planotais velosipédu cela posms no
Dubultiem Iidz Vaivariem, kas nodrosinatu iespéju érti parvietoties ar velosipédu visa pilsétas garuma no
Priedaines lidz Jaunkemeriem. Arl planoto velosipédu celu izbGve no Lielupes lidz Bulluciemam un
Kemeriem lidz Jaunkemeriem, ir bdtiska tiesi velosatiksmes nodrosinasanai pilsétas dalas, kas atrodas
atstatus no galvena planota velomarsruta - velosipédu cela (Priedaine — Jaunkemeri).

Butiski Tstermina sakartot velo novietnes, tai skaita, nemot véra veiktas iedzivotaju aptaujas rezultatus
tematiska planojuma izstrades ietvaros, palielinat velo stavvietu skaitu pie Rimi iepirkSanas centra pie
Lielupes tilta un pasvaldibas €kas.

Nemot véra pasvaldibas iespéjas un vélmi velosatiksmes infrastruktliru attistit pakapeniski, tematiska
planojuma ietvaros ir izstradata grafiskas dalas shéma “Prioritari attistamais velosatiksmes tikls”, kura ir
apkopoti priekslikumi par prioritari attistamo velosatiksmes infrastruktdras tiklu un tam atbilstoSo
sakotnéjo labiekartojuma limeni. Shéma grafiski ir atteéloti gan esoSie/parbivéjamie velosipédu celi, gan
planotie / janbilvéjamie velosipédu celi, ka art esosie/parbuvéjamie un planotie / jaunbavéjamie gajéju
un velosipédu celi, un labiekartojamie velomarsruti.

Shéma attélotie prioritari attistamie velosatiksmes tikla posmi ir ieklauti 9.tabula, nemot véra to
iedalljumu péc labiekartojuma limena, nevis izblves secibas. Lemumu par konkrétu velosatiksmes tikla
posmu vai objektu labiekartoSanu, parbavi vai izblvi pienem pasvaldibas dome, izvértéjot konkréta
posma izmaksas un pasvaldibai pieejamos finansu lidzek]us.

Veicot aptuvenos izmaksu aprékinus (skat.9.tabulu), tika pienemtas sekojosas atsevisku poziciju un
velocelinu izbuves izmaksas:

Jaunbive bez komunikacijam ~40eur/m2;
Jaunbdve ar komunikacijam ~120eur/m2;
Jaunbive ar grants segumu ~30eur/m2;
Seguma virskartas atjaunosana ~20eur/m2;
Satiksmes organizésanas lidzekli ~10eur/m?2.

Veicot konkréta buvprojekta bidvizmaksas, iespéjams veikt detalizétakus aprékinus, kas var ietvert
sekojosas izmaksas:

1m?2 izmaksas ar bruga segumu ~ 25 eur + liela borta izblve ~ 11.25 eur + maza borta izblve ~ 7.80 eur.
1m2 izmaksas ar asfalta segumu ~ 20 eur + liela borta izblve ~ 11.25 eur + maza borta izbdve ~ 7.80 eur.
Cela zZimes parcelSana 40 eur;

Jaunas cela zZimes uzstadisana 80 eur.

(Izmaksas pienemtas no konkréta infrastruktiras izblves projekta Rigas pilséta, 2015./2016.gada cenas.)
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9. tabula. Prioritari attistamie velosatiksmes tikla posmi.

Velosatiksmes | Velosa tiksmes | Apkaime Velosatiksmes tikla posms NepiecieSamais labiekartojums, | Posma garums | Posmu
infrastruktdiras | infrastruktiras parbiive, izbive / ~izmaksu | kopgarums /
blves tips blves tipa aprékins ~izmaksu
statuss (km/ tdkst. | apréekins kopa
eiro) (km/ takst.
eiro)
Velosipédu Esoss Priedaine Pilsétas robeza — Priedaines | Japarblvé esosais velosipédu cels | 2,4 km /192 13,1 km / 877
cels parblvéjams parbrauktuve/ dzelzcela Skérsojums | atbilstosi LVS 190-9, to paplasSinot
velosipédu cels [1dz tris braukSanas joslam.
Bulduri, Pérkona iela, Rigas iela, Miera iela, | Japarbivé esosais velosipédu cel$ | 3 km /300
Dzintari dzelzcela Skérsojums, Alojas iela atbilstosi LVS 190-9.
Vaivari, Asaru prospekts, Talsu S3oseja, | Atseviskos posmos un ielu | 7,7 km /385
Kauguri, Kolkas iela krustojumos  japarblvée esosais
Jaunkemeri velosipédu cels atbilstosi LVS 190-
9
Planots, Priedaine Babites iela laizbave velosipédu cel$ atbilstosi | 1 km /80 15,3 km / 1552
jaunblvéjams LVS 190-9, velams ar tris
velosipédu cel$ brauksanas joslam.
Lielupe, Vikingu iela, posma no Burtnieku | Jaizbavé velosipédu cels atbilstosi | 2,1 km /252
Bulluciems ielas, lidz Laivu ielai LVS 190-9
Jaundubulti, | Strélnieku prospekts posma no | Jaizblve velosipédu cels atbilstosi | 6,4 km / 640
Pumpuri, Lielupes ielas Iidz Upes ielai, Melluzu | LVS 190-9
Melluzi, parks, Dubultu prospekts, Maza
Asari, Vaivari | Kapu iela, Darzu iela, Kapu iela,
Skautu iela posma no Kapu ielas lidz
Asaru prospektam
Kemeri, Tukuma iela posma no RobeZu ielas | Jaizbave velosipédu cel$ atbilstosi | 5,8 km /580
Jaunkemeri l1dz Jaunkemeru celam, Jaunkemeru | LVS 190-9
celS posma no Tukuma ielas lidz
Kolkas ielai.
Gajeju un | Esoss Lielupe Autotilts par Lielupi Jauzstada zimes wun papildus | 0,8 km /8 12,4 km / 313
velosipédu cels | parblvéjams markéjums atbilstosi LVS 190-9
gajéju un | Dzintari, Brivibas prospekts posma no Miera | Javeic eso$a asfalta seguma | 1,4km /56
velosipédu cels | Majori ielas lidz Turaidas ielai, esoSs celS gar | remonts, jauzstada zimes un
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dzelzcelu no Turaidas ielas Iidz

Smilsu ielai

papildus markéjums atbilstosi LVS
190-9

ielas [1dz Rembates ielai, Madonas
iela, Raunas un Ikskiles iela un tas
turpinajumi gar Dzintaru meZaparka
teritoriju vai ta teritorija

atbilstosi LVS 190-9

Lielupe, Esoss cel$ kapu zona posma no 23. | Javeic eso$a asfalta seguma | 4,6 km /184
Bulduri, [Tnijas lidz Lazdonas ielai remonts, jauzstada zimes un
Dzintari papildus markéjums atbilstosi LVS
190-9
Majori Turaidas iela posma no lkskiles ielas | Jauzstada zimes wun papildus | 1,6 km /16
Iidz Jaras ielai, Juras iela, Erglu iela markéjums atbilstosi LVS 190-9,
japazemina esosie bortakmeni vai
jaizblve paceltie krustojumi
Majori, Jomas iela posma Atras ielas 1dz | Jauzstada zimes un papildus | 1,5 km /15
Dubulti Z.Meierovica prospektam, | markéjums atbilstosSi LVS 190-9,
Z.Meierovica prospekts japazemina esosie bortakmeni vai
jaizblve paceltie krustojumi
Sloka, Raina iela posma no dzelzcela Iidz | Jauzstada zimes un papildus | 2,2 km /22
Kauguri, Talsu Sosejai, Kapteina Zolta iela markéjums atbilstosi LVS 190-9,
Kaugurciems japazemina esoSie bortakmeni vai
jaizblve paceltie krustojumi
Jaunkemeri | Jaunkemeru cel$ posma no Kolkas | Javeic eso$a asfalta seguma | 0,3km /12
ielas lidz pludmalei remonts, jauzstada zimes un
papildus markéjums atbilstosi LVS
190-9
Gajéju un | Planots, Lielupe Mastu iela posma no Lielupes | Jaizblve gajeju un velosipédu cels | 0,7 km / 84 13,9 km / 1668
velosipédu cels | jaunbivéjams stacijas lidz Vikingu ielai, Vikingu iela | atbilstosi LVS 190-9
gajéju un posma no Mastu ielas [idz Burtnieku
velosipédu cels ielai
Lielupe Bulduru prospekts posma no | Jaizblve gajeju un velosipédu cels | 0,7 km /84
33.Iinijas Iidz 25. linijai, 25. linija, | atbilstosi LVS 190-9
Rotasiela no 25. linijas [idz 23. linijai,
23. linijas turpinajums lidz pludmalei
Dzintari Meza prospekts posma no Madonas | Jaizblve gajeju un velosipédu cels | 1,5 km /180
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Jaundubulti | Lielupes iela posma no Strélnieku | JaizbGvé gajéju un velosipéducels | 1,1 km /132
prospekta lidz dzelzcelam, Dubultu | atbilstosi LVS 190-9
prospekts posma no Cerinu ielas lidz
Ogres ielai
Pumpuri IneSa iela un tas turpinajums ldz | Jaizblve gajéju un velosipédu cels | 0,3 km /36
Pumpuru dzelzcela pieturai atbilstosi LVS 190-9
Asari Valtera prospekts posma no | Jaizbave gajeju un velosipédu cels | 2,7 km /324
Piekrastes ielas lldz Zemgales ielai, | atbilstosi LVS 190-9
Zemgales iela no Valtera prospekta
[1dz Stacijas ielai un Stacijas iela
Druvciems, Slokas iela posma no Razas ielas lidz | JaizbGvé gajéju un velosipédu cel$ | 5,0 km / 600
Melluzi, Rubenu ielai, Piekrastes iela posma | atbilstosi LVS 190-9
Valteri no Rubenu ielas Ilidz Valtera
prospektam, Rubenu iela no Slokas
ielas Ilidz Gulbju ielai, Gulbju iela
posma no Rubenu ielas lidz Valtera
prospektam
Sloka Raina iela posma no dzelzcela idz | JaizbGve gajéju un velosipédu cel$ | 0,6 km /72
Lielupei atbilstosi LVS 190-9
Kemeri Tukuma iela posma no Robezu ielas | Jaizbavé gajéju un velosipédu cels | 1,3 km / 156

[dz pagriezienam uz Kemeru
dzelzcela staciju un posma no
Brocénu ielas lidz autocelam A10
Riga — Ventspils, Brocénu iela
posma no Tukuma ielas lidz Kemeru
dzelzcela stacijai, vienvirziena iela
no Kemeru dzelzcela stacijas lidz
Tukuma ielai

atbilstosi LVS 190-9

Velomarsruts Labiekartojams | Visa pilsétas | Visi planotie velomarsruti Jauzstdda zimes wun papildus | Visa pilséta /| Visa pilséta/
velomarsruts teritorija markéjums atbilstosi LVS 190-9 ~200 ~200
Visi Visi Visa pilsetas Visi, prioritari planotie, kopa: | 54,7 km / 4610
teritorija
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