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ATTĪSTĪBAS PLĀNĀ LIETOTIE TERMINI

Aizsargjoslas - ar likumu noteiktas platības, kuru uzdevums ir aizsargāt dažāda veida (gan dabiskus, gan mākslīgus) objektus no nevēlamas ārējas iedarbības, nodrošināt to ekspluatāciju un drošību, vai pasargāt vidi un cilvēku no kāda objekta kaitīgās ietekmes.

Apbūves laukums zemesgabalam (kopējais) - apbūves blīvums - visu ēku un citu būvju aizņemtās platības procents no zemesgabala platības.

Apbūves noteikumi - prasības zemesgabaliem, ēkām un būvēm saskaņā ar pilsētas attīstības plānu.

Attīstības plāns - teritoriālplānojums visai pilsētas teritorijai.

Bioloģiskā daudzveidība - variāciju iespējas starp visu izcelsmes avotu dzīvajiem organismiem, to skaitā starp sauszemes, jūras un citu ekosistēmu, kā arī ekoloģisko kompleksu dzīvajām sastāvdaļām. Jēdzienā ietverta gan sugu, gan ekosistēmu daudzveidība.

Bīstamība - vielai, enerģijas avotam vai situācijai piemītoša raksturīga īpašība, kas spēj izraisīt nevēlamas sekas.

Brīvās teritorijas lielums - ar apbūvi neaizņemtās zemes platības, neskaitot stāvvietas un piebraucamos ceļus, attiecība pret kopējo stāvu platību procentos.

Detālplānojums- pilsētas teritorijas daļas teritoriālplānojums, kas detalizē attīstības plānu, nosakot robežas un prasības katrai parcelei vai zemesgabalam. Pilsētu apbūves daļās detālplānojumi nosaka arī zemesgabalu sadalīšanu un to robežu pārkārtošanu.

Dzīvojamais fonds - māja, dzīvoklis, viena vai zairākas istabas un palīgtelpas, neņemot vērā vai dotajā brīdī ir apdzīvota vai nē, kapitālā celtnē dzīvošanai visu gadu. Dzīvojamā fondā neieskaita vasarnīcas u.c. ēkas vai būves, kas domātas dzīvošanai uz noteiktu sezonu vailaiku.

Ģenerālplāns - teritoriālplānojums visai pilsētas teritorijai.

Ģimenes māja - būve, kas ietver sevī dzīvojamo māju(1-2 ģimenēm) ar saimniecības ēkām un inženierbūvēm.

Inženierkomunikāciju attīstības shēma - teritoriālplānojums, kas nosaka transporta un inženierkomunikāciju tīkla un objektu attīstību

Ilgtspējīga.-līdzsvarota attīstība- ir attīstība, kas nodrošina šodienas vajadzību apmierināšanu, neradot draudus nākošo paaudžu vajadzību apmierināšanai.

Kopējā stāvu platība - ir visu stāvu (bez pagraba) platību summa.

Lokālais plānojums - teritoriālplānojums tai pilsētas teritorijas daļai, kas neietilpst pieņemtajā attīstības plāna daļā un kuras prasa turpmāko izpēti.

Nacionālais plānojums - teritoriālplānojums visai valsts teritorijai.

Nebūtisks piesārņojums - nozīmē, ka piesārņojuma līmenis nepārsniedz gaisa, ūdens un augsnes spēju to absorbēt un pārstrādāt.

Pludmale - jūras krasta sauszemes daļa starp ūdens līmeni un vietu, kur sākas dabiskā sauszemes veģetācija.

Reģiona plānojums - teritoriālplānojums nacionāli nozīmīgai valsts teritorijas daļai.

Risks - cilvēka darbība vai dabas procesu izraisīta, nevēlama notikuma realizācijas varbūtība noteiktā laika periodā un šā notikuma radīto seku iespējamo apjomu apvienojums. Vienmēr pastāv negadījumu iespējamība-riska pakāe nekad nav vienāda ar nulli.

Sociālās un ekonomiskās attīstības programma - pašvaldības sociālo un ekonomisko mērķu programma savam sasaukumam, kā arī mērķiem, kuru īstenošana turpināsies nākamajos sasaukumos.

Teritoriālplānojums - noteiktai teritorijai izstrādāts projekts, kas atbilstoši sociālās un ekonomiskās attīstības programmai un sabiedrības un vides attīstības likumsakarībām prognozē teritorijas izmantošanu un nosaka prasības zemes apbūvei un citādai izmantošanai.

Turpmākās izpētes un projektēšanas rajoni - teritorijas , kurās jāizdara nepieciešamās izpētes un 18 mēnešu laikā jāpieņem lēmumi par šo zonu izmantošanu.

Tūrisms - jebkura veida darbība un aktivitāte, kas nodrošina vai ir saistīta ar cilvēku pagaidu (ne īsāku par 24 stundām un ne ilgāku par 1 gadu) ceļojumu ārpus savas pastāvīgās dzīvesvietas brīvā laika pavadīšanas vai lietišķo darījumu nolūkā, ja tas nav saistīts ar jebkāda veida algotu darbu apmeklētajā vietā.

Vides monitorings - sistemātiski vides stāvokļa novērojumi(mērījumi, aprēķini), kas nepieciešami vides stāvokļa vērtējumam, vides aizsardzības pasākumu plānošanai un to efektivitātes kontrolei.

Zemesgabals - juridiski noteikta teritorijas pamatvienība.

Zemes ierīces projekts - zemes izmantošanas plāns, kurā norādītas katra zemesnogabala robežas, platība un inženierplānojums, kā arī šo teritoriju perspektīvie grozījumi saskaņā ar ģenerāplānu.

1. IEVADS

Attīstības plāns izstrādāts, pamatojoties uz Jūrmalas pilsētas TDP 1993. gada 16. decembra lēmumu "Par Jūrmalas pilsētas pagaidu plānu" un Jūrmalas pilsētas 1994. gada 5. maija valdes lēmumu Nr. 548 " Par Jūrmalas pilsētas attīstības īstermiņa plāna programmu."

Darbs ietver Jūrmalas attīstības plāna 1. redakciju un tās sabiedriskās apspriedes gaitā un atsauksmēs izteiktos pieņemamos ierosinājumus un labojumus.

Plānā apkopoti  attīstības stratēģijas mērķi, vadlīnijas un ieteikumi, kuri veido Jūrmalas domes pilsētas attīstības politiku.:

Jūrmalas Dome un tai pakļautās pārvaldes lietos šo plānu, lai izvērtētu pilsētai iesniegtos projektus un to atbilstību līdzsvarotai attīstībai,

Projektu pieteicēji un kapitāla ieguldītāji lietos šo plānu, lai izvērtētu savu projektu atbilstību nospraustajiem pilsētas attīstības mērķiem un saskaņotu savu darbību ar pilsētas tālākās attīstības nodomiem,

Zemes īpašnieki izmantos šo plānu, lai izvērtētu savu īpašumu nākotnes attīstības iespējas

1971.gadā pieņemtais Jūrmalas ģenerālais plāns bija paredzēts 25 gadus  ilgam laika posmam. Tam centralizēti tika doti pilsētas attīstības galvenie parametri, iedzīvotāju skaits, atpūtas iestāžu skaits, rūpniecības produkcijas apjomi. Projektā tika veidotas divas galvenās atpūtas zonas: Vissavienības rakstura kūrorta zona Ķemeros-Jaunķemeros un rīdzinieku masveidīgas atpūtas zona Priedaine-Vaivari, starp šīm zonām attīstot galveno Jūrmalas dzīvojamo rajonu Kaugurus. Rūpniecības zonas bija paredzētas Dubultos, Slokā, Kūdrā. Plāna utopiskās idejas - ar pārspīlēti lielu vērienu risinātā transporta attīstība, Vissavienības pakļautības atpūtas un ārstniecības iestāžu pārvietošana ārpus pilsētas, Jūrmalas koka apbūves likvidācija un nomaiņa ar tipveida atpūtas bāzēm Rīgas rūpnīcu strādniekiem, Lielupes iztaisnošanas priekšlikumi, vienfunkciju teritoriju izveide par laimi tika realizētas minimālā apjomā. Savu galveno uzdevumu, pasargāt Jūrmalu no Vissavienības rūpnīcu atpūtas objektu izvietošanas pilsētā 1971. g. ģenplāns ir izpildījis. Šai laika posmā kardināli mainījusies sabiedrības attieksme pret tādām dabas bagātībām kā atmosfēra, augsne, ūdeņi un meži.

Ir būtiskas atšķirības starp padomju laikā izstrādātajiem pilsētas ģenerālajiem plāniem un attīstības vai teritoriālplānu.Agrāk ģenerālais plāns reglamentēja jebkuru darbību pilsētā, tagad pašvaldības galvenais uzdevums ir, ar teritoriālajā plānā atbilstošo zemes izmantošanas veidu noteikšanu, radīt priekšnoteikumus pilsētas līdzsvarotai ekonomiskai attīstībai, sekmējot vai bremzējot ar dažādām direktīvām, nodokļiem un maksājumiem vēlamās saimnieciskās darbības pilsētai vai tās atsevišķām daļām.

Plāns ir izstrādāts ekonomiskās sistēmas maiņas laikā, pārejot no aktualizētas plānotas saimniekošanas un brīvām tirgus attiecībām.

Valstī nav pieņemti tūrisma, ekonomikas, enerģētikas, transporta, rūpniecības un citi nacionālie plāni. Nav izstrādāts nacionālais plānojums un Rīgas reģiona teritoriālplānojums. Tomēr pašreizējā situācijā Jūrmala nevar atļauties atdot risināt pilsētas problēmas citiem vai atlikt risināšanu līdz brīdim, kad būs pilnīgi precīzi izejas dati.

Attīstības plānā detalizētāk izstrādātas ilglaicīgai attīstībai paredzētās sadaļas:

ilglaicīgas vides saglabāšanas teritoriālais "Dabas pamatnes" plāns;

pilsētas transporta shēma, jo attīstības plāna uzdevums ir nodrošināt iespējas tālākai nākotnes attīstībai, rezervējot teritorijas;

kultūrvēsturiskais mantojums.

"Dabas pamatne", transporta shēma, inženierapgādes priekšnoteikumi un kultūrvēsturiskais mantojums ir tie ilglaicīgie pilsētas struktūras elementi uz kuriem balstās plāna daļa, kura paredzēta turpmākajiem desmit gadiem. Tajā tiek doti priekšlikumi par Jūrmalai raksturīgiem un vēlamiem zemes izmantošanas veidiem, neiedziļinoties ekonomiskajās realizācijās, kuras ir katra atsevišķa pojekta pieteicēja uzdevums.

Jaunajā "Apbūves noteikumi Jūrmalas pilsētā" redakcijā katrai zemes izmantošanas zonai tiks doti vispārīgie teritorijas rādītāji: zemesgabalu kopējais apbūves laukums, pieļaujamais ēku augstums un brīvās teritorijas lielums.

Plānā ir atstāti turpmākās izpētes un projektēšanas rajoni. Šo vietu zemes izmantošana būs jānosaka tuvāko 1,5 gadu laikā pēc kompleksas izpētes, iesaistot šajā procesā zemes īpašniekus un projektu pieteicējus.

Plāna izmaiņas notiks, balstoties uz Ministru Kabineta 1994.gada 6.septembrī pieņemtajiem "Teritoriālās plānošanas noteikumiem".

Dome uzskata, ka Jūrmalas attīstības plāns pauž Domes politiku un ir praktisks vadības un kontroles līdzeklis pilsētas attīstībai.

2. JŪRMALAS SĀKOTNE UN NĀKOTNES VĪZIJA. 

2.1 Jūrmalas izveidošanās un saiknes

2.1.1 Sloka.

16. gs. Sloka izveidojās par lielāko apdzīvoto vietu, pateicoties ērtiem ūdens un sauszemes ceļiem. Īpašs uzplaukums Slokai ir Hercoga Jēkaba laikā. Pēc 1.pasaules kara postījumiem sākot ar 1925.gadu Sloka strauji atjaunojas un izveidojas par izteiktu rūpniecības pilsētu ar Baltijas celulozes fabriku, cementa rūpnīcu, pieciem kokrūpniecības uzņēmumiem, pienotavu, labības dzirnavām, betona un elektrības ražotnēm un attīstītu lauksaimniecību.

2.1.2. Rīgas Jūrmala.

Napoleona uzbrukuma laikā 1812. gadā daudzi Rīgas iedzīvotāji slēpās tagadējās Jūrmalas zvejniekciemos. Drīz pēc tam, ap 1830. gadu Dubulti izveidojās par vecāko rīdzinieku atpūtas vietu, jo šeit ļoti tuvu bija Rīgas jūras līča smilšainā pludmale, ar priedēm apaugušas kāpas, svaigs gaiss un Lielupe.

Vēlāk attīstība notiek Rīgas virzienā, pēc tam uz Slokas pusi. Sāk iebraukt atpūtnieki no Krievijas. Galvenokārt tiek celtas vasarnīcas, izmantojot vietējos lētos kokmateriālus. No apbūves un viesu atpūtas vajadzībām brīvo zemi gruntsgabalu īpašnieki izmanto augļu un sakņu dārziem. Rūpniecība nav izteikta. Tirdzniecībā vasaras periodā tiek atvērtas Rīgas tirdzniecības namu filiāles. Tā laika kūrortnieki pārsvarā bija turīgi cilvēki un galvenais atpūtas faktors bija klimata maiņa, sadzīvē paliekot pie ierastajiem dzīves apstākļiem.1876.gadā pār Lielupi uzceltais pirmais tilts un pēc gada atklātā dzelzceļa līnija Rīga-Tukums jūtami plielināja atpūtnieku skaitu.

1920. gada martā jaunās Latvijas valsts valdība dibina Rīgas Jūrmalas pilsētu. Jūrmala, sadziedējusi kara postījumus, kļūst par īstu Latvijas kūrortpilsētu pērli ar bagātām kultūras tradīcijām. 30. gados Rīgas Jūrmala ir starptautiski slavens kūrorts. 1940. gadā atpūtnieku skaits sasniedz 50 000. Pēc 2. Pasaules kara 1946. gadā Rīgas Jūrmalu pievieno Rīgai, tā kļūst par vienu no Rīgas administratīvajiem rajoniem.

2.1.3.Ķemeri.

Ķemeri kļuva slaveni 19. gadsimta sākumā, pateicoties veselības avotiem. Ķemeros ir dabiskās ar sēru un ģipsi mineralizētās balneoloģiskās kūdras dūņas un četru veidu minerālūdeņi. Par Ķemeru kūrvietas oficiālo dibināšanas datumu tiek uzskatīts 1838. gada 6. jūlijs, kad tiek atklāta pirmā valsts peldu iestāde. Ķemeri izveidojās par balneoloģisko kūrortu, kurp brauc ārstēties ne tikai no Rīgas, bet arī Maskavas, Pēterburgas un Varšavas. It sevišķi kūrorts uzplaukst gadsimta sākumā. Tiek atklāta tieša dzelzceļa līnija Maskava-Ķemeri.

1. Pasaules kara laikā ārstniecības iestādes tiek nodedzinātas un uzspridzinātas. Trīsdesmitajos gados Latvijas valdība pārvērš Ķemerus par modernu kūrortu ar dūņu un sērūdens vannu dziedniecību, ierīko skaistu parku, ietverot pat Slokas ezera malu un 1936. gadā uzceļ E. Laubes projektēto Ķemeru viesnīcu.

2.1.4 Priedaine

Priedaine veidojusies kā Rīgai tuvākā vasarnīcu vieta ar mežaparka rakstura apbūvi lielos gruntsgabalos, pateicoties sausajam klimatam.

2.1.5 Jūrmalas pilsēta

1959. gada 11. novembrī ar Latvijas PSR Augstākās Padomes Prezidija lēmumu tiek nodibināta Jūrmalas kūrortpilsēta, apvienojot bijušās Rīgas Jūrmalas, Slokas un Ķemeru pilsētu teritorijas. Pilsēta turpmāk tiek veidota kā Vissavienības kūrorts ar organizētām atpūtnieku plūsmām un 1971. gadā tiek izstrādāts šīs jaunizveidotās pilsētas ģenerālais plāns.

Tiek celtas jaunas, lielas sanatorijas un daudzstāvu dzīvojamās mājas apkalpojošam personālam, iznīcinot seno koka apbūvi un daļēji mainot pilsētas plānojuma struktūru. 

2.1.6  Jūrmalas saiknes

Saiknes ar pārējām Baltijas jūras reģiona valstīm vēl nav izveidojušās, jo agrāk sakari ar tām lielā mērā notika PSRS ietvaros. Saikne ar Krieviju ir pārtrūkusi. Vienīgā ilglaicīgā ciešā saikne Jūrmalai ir ar Rīgas pilsētu un tā ir abpusēja. Jūrmala ir un arī turpmāk būs galvenā rīdzinieku vasaras atpūtas vieta.

Lai piesaistītu Jūrmalai jaunas atpūtnieku plūsmas.Jūrmalai aktīvi jāpiedalās savstarpējo sakaru veidošanā ar Baltijas jūras baseina, bijušo PSRS republiku, Austrumeiropas un Rietumeiropas valstīm.

Jūrmalai patstāvīgi jāpiedalās pārrunās ar Rīgas pilsētu, Babītes, Salas, Slampes, Smārdes un Lapmežciema pagastiem, lai apspriestu avstarpējās intereses un risinātu kopējās attīstības problēmas.

2.2. Jūrmalas līdzsvarota attīstība

Jūrmalai ir unikāla iespēja veidot pisētu, lietojot līdzsvarotas un ilgtspējīgas attīstības principus.

Jūrmalas līdzsvarotas attīstības pamatā ir sabalansēta sociālā, ekonomiskā un vides attīstība, kuras mērķis ir nodrošināt kvalitatīvu dzīve vidi veselīgā pilsētā. Tā balstās uz

ekonomisko, ekoloģisko un sociālo sistēmu veselību un harmoniju,

vides un tautsaimniecības līdzsvaru,

dabas resursu saglabāšana.

Jūrmalas ekonomiskā attīstība nav atdalāma no Jūrmalas sociālās (sabiedriskās) un vides attīstības. Visām trijām sistēmām jābūt vienotām, lai radītu veselīgu pilsētu. Tādēļ attīstības plāns paredz veidot Jūrmalu, veicot sociālo vajadzību un vides aizsardzības integrāciju pilsoņu dzīves kvalitātes uzlabošanā.

Dzīves kvalitātes celšana ir cieši saistīta ar vides līdzsvarotību.

Vides līdzsvarotība nozīmē to, ka piesārņojuma līmenis nepārsniedz gaisa, ūdens un augsnes spēju to absorbēt un pārstrādāt, nozīmē to, ka gaiss, ūdens un augsnes kvalitāte ir tādā līmenī, kādas nepieciešamas cilvēku dzīves veselības un labklājības nodrošināšanai, kā arī dzīvnieku un augu valsts bioloģiskās daudzveidības saglabāšanai un atjaunošanai.

Svarīga nozīme līdzsvarotā attīstībā ir zemes izmantošanas plānošanai, ietverot vides novērtējumu, tādēļ Jūrmalas attīstības plāns paredz:

1. Zemes izmantošanu, atbilstoši ekoloģiskiem
procesiem.

2. Dažādu zemes izmantošanas veidu un funkciju apvienošana,lai samazinātu pārvietošanās attālumus un taupītu enerģiju.

3. Efektīvu sabiedriskā transporta un enerģijas izmantošanu.

4. Ekoloģiski tīru satiksmes veidu izmantošanu un to sasaisti vienotā transporta sistēmā (velosipēds un elektriskais vilciens).

5. Iespējas jaunu darbvietu radīšanai.

6. Vides piesārņošanas novēršanu.

7. Kvalitatīvākas un drošākas pilsētas veidošanu.

8. Ekoloģiskus risinājumus pilsētvdes atjaunošanai.

9. Zaļo koridoru struktūrtīklu izveidi, vieli sasniedzamas un piejamas atpūtas iespējas.

2.3 Jūrmalas nākotnes vīzija:

Jūrmala ir cilvēkiem draudzīga pilsēta, kurā tiek ievēroti līdzsvarotas attīstības principi;

Jūrmala ir pilsēta, kura ir saglabājusi:

savus dabīgos ārstnieciskos resursus,

dabas vērtības,

kultūrvēsturisko mantojumu.

Jūrmala ir viens no Baltijas jūras baseina kūrorta, konferenču tūrisma un atpūtas centriem.

2.4.Jūrmalas attīstības mērķi

1. Veidot līdzsvarotu pilsētvidi ar augstu dzīves kvalitāti, aglabājot dabas bagātības, novēršot vides piesārņojumu, atjaunojot degredēto vidi un taupīgi lietojot enerģijas resursus.

2. Saglabāt un atjaunot kultūrvēsturisko mantojumu, kurš kopā ar apkārtējo vidi veido Jūrmalas tēlu.

3. Veidot cilvēkiem daudzveidīgu pilsētu, kura labvēlīga cilvēku veselībai un līdzsvarotai demogrāfiskai attīstībai.

4. Veidot elastīgu pilsētas struktūru, balstoties vēsturiskajiem pilsētas veidošanās priekšnoteikumiem.

5. Veicināt daudzpusīgu ekonomisko attīstību, izmantojot Jūrmalas dabiskās iespējas un tradīcijas, lai nostiprinātu pilsētas saimniecisko patstāvību, celtu iedzīvotāju dzīves kvalitāti, nepārtraukti ievērojot līdzsvaru starp vides resursu izmantošanu un saglabāšanu.

6. Izveidot drošu, pieejamu transporta un sakaru sistēmu, kas nodrošinātu iedzīvotāju, atpūtnieku un tūristu vajadzības, sekmējot pilsētas attīstības iespējas vietējā un staurptautiskā līmenī, priekšroku dodot ekoloģiski tīriem satiksmes veidiem.

7. Attīstīt, uzlabot un modarnizēt pilsētas inženierstruktūru, nodrošināt iedzīvotāju, atpūtnieku un pilsētas organizāciju vajadzības.

8. Kvalitatīvi nodrošināt daudzveidīgās iedzīvotāju sociālās vajadzības: izglītību, veselības aprūpi, sabiedrisko drošību, atpūtas un brīvā laika pavadīšanas iespējas.

9. Nodrošināt pilsētas iedzīvotājus un viņu ģimenes ar atbilstošu mājokli sakārtotā, veselīgā un drošā dzīves vidē

10. Saskaņot Jūrmalas pilsētas, Rīgas un kaimiņpagastu savstarpējās plānojuma intereses kopīgās attīstības veicināšanai.

3. JŪRMALAS  " DABAS PAMATNE"

Svarīgs līdzvarotas pilsētas  attīstības uzdevums ir pilsētas "zaļo struktūru" (mežu, parku, pļavu u.c.) un "zilo struktūru" (upju, ezeru, citu ūdenstilpju un dabīgo ūdensteču) saglabāšana un atjaunošana. Jūrmalas pilsētas teritoriālajā attīstības plānā "zaļās" un "zilās struktūras" iekļaujas vienotā pilsētas "Dabas pamatnē" ("dabas karkasā"). Pilsētā "Dabas pamatnē" ir vairākas funkcijas:

1. Ekosistēmu funkcija;

2. Kūrortoloģisko resursu saglabāšanas funkcija;

3. Reprezentācijas - pievilcīga Jūrmalas tēla funkcija;

4. Sociālā un pedagoģiskā funkcija;

5. Indikatoru (dabas rādītāju)funkcija;

6. Kompensācijas(sanitāri higiēniskā) funkcija;

Jūrmalas "Dabas pamatnes" plānā ir atsevišķi izdalītas 10 dabas mantojuma teritorijas (M 1:25 000) pēc attiecīgās vietas nozīmīguma jeb dažādu kritēriju summas izvērtējuma.

3.1. Ķemeru balaneoloģisko resursu aizsardzības josla (ĶB), 

kas attēlota gaiši zili zaļā krāsā un nodomāta tikai resursu aizsardzībai, ieguvei un atjaunošanai, pamatojoties uz balneoloģisko resursu ieguvēju un vides aizsardzības iestāžu savstarpēji saskaņota plāna. Šajā teritorijā atrodas arī Latvijas Dabas fonda ieteiktie aizsargājamie dabas objekti, aizsargājamo augu atradnes un putnu ligzdošanas koncentrācijas vietas.

3.2.Ķemeru kūrortoloģisko resursu vides saglabāšanas josla (ĶK), 

kas attēlota tumši zili zaļā krāsā, nodomāta, lai aizsargātu reto augu areālus, saglabātu zonas bioloģisko daudzveidību un, pamatojoties uz vides aizsardzības iestāžu prasībām, kalpotu kā kūrorta rekreācijas objekts. 

3.3. Rīgas jūras līča piekrastes jūras aizsargjosla (PJ),

kas attēlota zilā un gaiši dzeltenā krāsā, aizsargjosla ietver pludmali un zemūdens šelfa daļu skaitot no vienlaidu dabiskās sauszemes veģetācijas 300 m jūras virzienā. Teritorija nodomāta tikai atpūtas vajadzībām

3.4. Rīgas jūras līča piekrastes krasta kāpu aizsargjosla bez apbūves (PK), 

kas attēlota dzeltenā krāsā,priekškāpu un krastu kāpu grēdu ietver skaitot no vienlaidus dabiskās sauszemes veģetācijas sauszemes virzienā.

Teritorija raksturojas ar izveidojušos priekškāpas un kāpu grēdu sistēmu, kas iet paralēli Rīgas jūras līcim. Šī dabas sistēma ir viena no ģeoloģiski visjaunākajiem dabas veidojumiem Jūrmalā. Priekškāpas veidošanās notiek vēl pašreiz, novērojama pludmales un priekškāpas noskalošanās un vēja erozija. Minētā sistēma Jūrmalā ir visnenoturīgākā pret antropogēno iedarbību.Teritorija nodomāta tikai atpūtas vajadzībām, ja tas nenonāk pretrunā ar vides aizsardzību.

3.5. Lielupes palienes vides saglabāšanas josla (LS),

kas attēlotas lillā krāsā. Josla nodomāta, lai saglabātu un aizsargātu šeit esošo daudzveidīgo biotopu ar aizsargājamo augu atradnēm un putnu ligzdošanas vietām, samazinātu piesārņojuma negatīvo ietekmi uz ekosistēmu.

3.6. Lielupes palienes ierobežotas saimnieciskās darbības josla (LD), 

kas attēlota tumši lillā krāsā.Joslā tiek pieļauts izvietot sabiedrisko, privāto organizāciju un citu struktūru publiski izmantojamas būves, kuru darbība ir saistīta ar ūdenssportu, tūrismu un atpūtu. Obligāta pirmsprojekta un projekta ekoloģiskā ekspertīze vides aizsardzības iestādēs.

3.7. Pilsētas mežu, mežaparku un parkmežu vides saglabāšanas josla (M), 

kas attēlota zaļā krāsā, tiek ietverti meži, mežaparki, parkmeži.

Mežu platības Jūrmalas pilsētā ir ļoti daudzveidīgas, kā augu, koku vecuma, tā arī mitruma apstākļu un noturības pret antropogēno slodzi ziņā. Mežu apsaimniekošanas juridiskais pamats ir mežierīcības plāni un konkrēti projekti, realizējot mežu labiekārtošanu (servisa veidojumi, taku un ceļu ierīkošana). Nav ieteicams sadrumstalot lielus meža masīvus, jo līdz ar to samazinās to tolerance pret antropogēno slodzi. Daudzos mežu masīvos nepieciešams atjaunot melioratīvo sistēmu. Intensīvi noslogotos mežu masīvus ieteicams pārveidot par mežaparkiem ar atbilstošu labiekārtošanas līmeni  vienlaicīgi samazinot apmeklētāju pieplūdumu dabīgajos mežos. Augu un dzīvnieku sugām bagātie nomaļu meži transformējami pilsētas dabas liegumos.

Teritorija nodomāta, lai saglabātu meža bioloģisko daudzveidību un atjaunošanās spējas, kā arī meža spējas tagad un nākotnē izpildīt nozīmīgas ekoloģiskās un sociālās funkcijas.

3.8 Apstādījumi(A)

Apstādījumu rajons attēlots tumši pelēki zaļā krāsā un izveidots ar mērķi veidot kvalitatīvu un estētisku dzīves vidi.

Apstādījumu rajons ietver parkus, skvērus,savrupmājas un dzīvojamo māju pagalmu apstādījumus, kapsētas, dabīgo ūdensteču un ūdenstilpņu, krastu un nogāžu stādījumus, kā arī stādijumus dažāda rakstura aizsargjolās.

Kopējā iezīme Jūrmalas pilsētas apstādījumiem ir priede, kura apstādījumos noteikti jāsaglabā. Jūrmalā nepieciešams izstrādāt nolikumu par pilsētu apstādījumu apsaimniekošanu, jāveic inventarizācija.

Jūrmalas pilsētā paredzētas divas jaunas kapu teritorijas Slokā un Priedainē.Par pilsētas kapiem Babītes pagastā ir jāpārskata tiem nepieciešamās teritorijas lielums. Pilsētas kapsētas ir attēlotas ar krustiņu (+) zaļas krāsas teritorijās.

3.9.Lauksaimniecības zemes ar viensētām (L).

Lauksaimniecības zemes ar viensētām attēlotas brūnā krāsā un ietver lauksaimnieciski lietojamas zemes.

3.10. Ūdenstilpes, ūdensteces

Ūdenstilpes un ūdensteces attēlo zilā krāsā.

Ūdenstilpnēm un ūdenstecēm dabā un attiecīgajos plānos jāuzrāda aizsargjoslas, kuras samazina piesārņojuma negatīvo ietekmi uz ūdens ekosistēmām, novērš erozijas procesu attīstību un saglabā raksturīgo ainavu. Ūdenstilpnēm jāizstrādā apsaimniekošanas plāni. Ūdensteču baseiniem, kuros notiek saimnieciskas darbības izraisīta pārpurvošanās, jāizstrādā meliorācijas plāni.

3.11 Dabas liegumi un aizsargājamās teritorijas.

Dabas liegumi ir apzīmēti ar pārtrāuktu zaļo līniju.

Jūrmalā ir šādi aizsargājami dabas objekti:

Valsts nozīmes kompleksais dabas aizsardzības liegums Raga kāpa Lielupē ar platību 26,0 ha. Apstiprināts ar Latvijas PSR Ministru Padomes 1987.gada. 10.aprīļa lēmumu Nr.107;

Vietējās nozīmes īpaši aizsargājamais ģeoloģiski-ģeomorfoloģiskais dabas objekts Baltā kāpa ar platību.35 ha. Apstiprināts 1991.gada 27.jūnijā ar Jūrmalas pilsētas TDP 15.sasaukuma 11.sesijas lēmumu .

Botāniskais liegums Darmštates priežu audze Priedaines-Salas ceļa malā ar platību 5,3 ha. Valsts aizsardzībā kopš 1977.gada.

1991.gadā Pasaules Dabas Fonds sadarbībā ar Latvijas Dabas fondu izstrādāja Latvijas dabas aizsardzības plānu "WWF(Pasaules dabas fonds) projekts 4560" šajā projektā ir iekļautas šādas aizsargājamās Jūrmalas teritorijas.

Valsts nozīmes - Slokas ezers.

Valsts nozīmes - Zaļais un Raganu purvs(daļēji Jūrmalas teritorijā).

Valsts nozīmes - Slokas ezera dumbrāji.

Vietējās nozīmes - Lielupes grīva.

Perspektīvē Ķemeru balneoloģisko resursu aizsardzības josla (ĶB) un Ķemeru kūrortoloģisko resursu vides saglabāšanas josla (ĶK) paredzēta iekļaut Ķemeru Nacionālajā parkā. Ķemeru Nacionālā parka robeža vienlaicīgi ir Ķemeru kūrorta aizsargjoslas robeža.

3.12.Vides kvalitāte

Jūrmalas attīstības mērķis ir veidot veselīgu, līdzsvarotu pilsētvidi ar augstu dzīves kvalitāti, saglabāt pilsētas dabas bagātības, atjaunot degradēto vidi, novērst ūdens, gaisa un augsnes piesārņošanu, racionāli un taupīgi lietot enerģijas resursus.

Rīgas jūras līča un Lielupes ūdens tīrība un ūdens kvalitātes atjaunošana ir vislielākā vides problēma. Tās atrisināšana ir jāveic valsts līmenī. 

Atkritumu deponēšana un pirmapstrāde ir jārisina, pašvaldībām sadarbojoties Rīgas reģiona mērogā.

Viens no pirmajiem uzdevumiem ir izstrādāt kompleksu koncepciju Jūrmalas atkritumu savākšanai, šķirošanai, pārstrādei, utilizācijai, visu šo procesu realizēt un kontrolēt.

Jūrmalai visās lēmumu pieņemšanas sfērās ir jāmeklē līdzsvars starp šodienas vajadzību apmierināšanu, dabu un iespēju nākamajām paaudzēm apmierināt viņu vajadzības.

3.13. Saimnieciskās darbības izraisītais risks

Saimnieciskās darbības attīstības rezultātā ir parādījušās jaunas, kompleksas vides problēmas, kuru raksturošanai ir ievesti jēdzieni: bīstamība un risks. Pastāv trīs riska veidi:

rūpnieciskais un transporta avāriju vai negadījuma 
risks,

akumulētā piesārņojuma risks,

pārrobežu piesārņojuma risks.

Vēl nav izstrādāta riska kritēriju noteikšana, riska novērtējuma aprēķina metodika, tomēr ir iespēja apzināt riska iespējamos avotus

Jūrmalā nav ķīmiskās un pārstrādājošās rūpniecības, kuras var izraisīt būtiskas avārijas. Vietējās avārijas var notikt jebkurā uzņēmumā un to cēloņi būs vecas, nolietojušās un tādējādi nedrošas uzņēmumu iekārtas, tehnoloģijas, transporta līdzekļi, infrastruktūra, un inženiertehniskās būves.

Liela mēroga transporta avārijas, sakarā ar bīstamo kravu transportēšanas aizliegumiem cauri Jūrmalai, nav iespējamas.Vietēja mēroga transporta avārijas var notikt uz regulējamām dzelzceļa pārbrauktuvēm automātisko drošības sistēmu kļūmju un zemā autovadītāju un pilsoņu atbildības līmeņa dēļ.

Otrs avāriju avots ir šaurās galvenās ielas (Z.Meirovica pr. Ventspils šosejas) ar brauktuvei tuvu augošiem kokiem, ar sliktu brauktuvju tehnisko stāvokli un zemu pilsoņu apzinību.No inženiertīkliem jāmin augstspiediena gāzes pievads pilsētā un gāzes regulēšanas stacijas.

Akumulētā piesārņojuma avoti ir dažādas ķīmiskas vielas (pesticīdi, minerālmēsli, augšanas stimulatori, krāsvielas, stabilizatori, monomēri un polimēru destrukcijas produkti u.c.), kuras saimnieciskās darbības rezultātā nonāk vielu apritē. Pilsētā šādas vietas ir bijusī rūpniecisko atkritumu izgāztuve pie Slokas attīrīšanas ierīcēm, esošā atkritumu izgāztuve Priedainē, bijusī pilsētas atkritumu izgāztuve Kašķu purvā. Individuālo ģimenes māju rajons, kur nav organizētas ūdensvada un kanalizācijas sistēmas, var rasties iedzīvotāju veselības trāucējumi, lietojot gruntsūdeņus no akām vai urbumiem.

Piesārņojuma pārrobežu pārneses riska situāciju Jūrmalā un visā Latvijā rada kaimiņvalstīs esošās atomelektrostacijas un ķīmiskās rūpniecības uzņēmumi un pašas Latvijas pilsētu notekūdeņu un intensīvās zemkopības radītais piesārņojums. Jūrmalā šādi piesārņojuma avoti ir Lielupe, Rīgas jūras līcis.

Lai novērstu saimnieciskās darbības izraisīto iespējamo risku, ir jāizveido agrās brīdināšanas sistēmas, iedzīvotāju glābšanas dienests, vides monitorings un piesārņoto vietu sanācijas, piesārņojuma izplatīšanās ierobežošana.

3.14. Domes uzdevumi

Dome :

3.14.1. Piedalīsies Lielrīgas reģionālās vides kvalitātes attīstības nosacījumu izstrādāšanā un īstenošanā.

3.14.2. Izstrādās un realizēs:

pilsētas vides aizsardzības politikas plānu vides aizsardzības rīcības programmu;

pilsētas vides kvalitātes nepārtrauktas kontroles programmas - vides monitoringu.

3.14.3. Organizēs pētijuma izstrādāšanu par jūras ūdens līmeņa celšanās ietekmi uz Jūrmalas teritoriju;

3.14.4. Organizēs Lielupes krastu erozijas procesu izpēti.

3.14.5. Pieprasīs lielajiem attīstības projektu pieteicējiem ekoloģisko ekspertīzi, kompleksu vides izpēti un ietekmes uz vidi novērtējumu) 

3.10.6. Organizēs Jūrmalas mežierīcības projekta izstrādāšanu, nosakot katra meža-parka atšķirīgo labiekārtojuma līmeni un apsaimniekošnas pasākumus.

3.10.7. Organizēs Jūrmalas meliorācijas projekta izstrādāšanu.

3.10.8. Meklēs risinājumu bijušās pilsētas atkritumu izgāztuves Kašķu purvā rekultivācijas pasākumiem.

3.10.9. Organizēs augošo koku, īpaši priežu reālās atjaunošanas vērtības noteikšanas izstrādni un ieviesīs  to praksē.

3.10.10. Organizēs Rīgas jūras līča aizsargjoslu un Vaivaru-Asaru jauno apbūves rajonu detālplānojumu izstrādāšanu.

3.10.11.Organizēs pilsētas apstādījumu, ūdenstilpņu, ūdensteču un "priežu parka" rajona apsaimniekošanas nolikumu izstrādāšanu.

Detalizētāks "Dabas pamatnes" apraksts ir iepriekš izstrādātajā un ar Jūrmalas domes 1994.gada 6.oktobra lēmumu nr.347 pieņemtajā "Dabas pamatnes" plānā, kurš pieejams Jūrmalas Arhitektūras un plānošanas pārvaldē.

4. JŪRMALAS KULTŪRVĒSTURISKAIS MANTOJUMS

Viens no galvenajiem Jūrmalas attīstības mērķiem ir saglabāt un atjaunot pilsētas kultūrvēsturisko mantojumu, kurš ietver pilsētbūvniecības, arhitektūras, mākslas un vēstures pieminekļus, kopā ar apkārtējo vidi veido Jūrmalas tēlu. 

Jūrmalas kultūrvēsturiskais mantojums ir Latvijas valsts un tās tautas saglabātās un apzinātās garīgās un materiālās kultūras daļa. Apbūves un saimniekošanas tradīcijas, 19. un 20. gadsimtā veidojusies sabiedriskā un kultūras dzīve, kūrorta vēsture ir radījuši to neatkārtojamo savdabību, ko Latvijā pazīst kā Jūrmalas pilsētu.

Dabas vide, arhitektūras, vēstures un mākslas pieminekļi, valsts un pašvaldības veidotie un atbalstītie muzeji, kultūras un izglītības iestādes, vietējo iedzīvotāju paaudzēs izkoptā sadzīves kultūra ir šī mantojuma glabātāji un tālākveidotāji.

Īpaša vieta ierādāma koka arhitektūrai un kokamatniecības tradīciju nostiprināšanai. Tā ataino tradicionālo Eiropas būvstilu mākslu - neoklasicismu, historismu, jūgendstilu, nacionālo romantismu un funkcionālismu.

Lai saglabātu Jūrmalas kultūrūrvēsturisko mantojumu, LR Kultūras ministrija ir noteikusi 6 valsts nozīmes, 5 vietējas nozīmes pilsētbūvniecības pieminekļus ar to aizsardzības joslām. Pilsētā ir apzināti arhitektūras, mākslas un vēstures pieminekļi.

4.1 Valsts nozīmes pilsētbūvniecības pieminekļi:

Pilsētbūvniecības pieminekļi ir noteikta rakstura, kompozicionāli viengabalaina un mākslinieciski izteiksmīga, vēsturiska arhitektoniski telpiskā vide, ko veido pilsētas plānojuma sistēmas elementi (ielas, laukumi, ceļi, apzaļumojums, ūdenstilpnes), apbūve (visa veida dzīvojamās, sabiedriskās un ražošanas ēkas, noliktavas, saimniecības un inženierbūves) un labiekārtojums (virsmu klātne, segums un apdare, žogi, vārti, paviljoni, nojumes, apgaismes ķermeņi, sēdekļi, strūklakas, akas, baseini, kioski, afišu stabi, stendi, pieminekļi un piemiņas zonas). Pilsētbūvniecības pieminekļi aizņem plašas pilsētas teritorijas un atstās lielu ietekmi uz Jūrmalas attīstību.

Gan Latvijas, gan Jūrmalas pilsētbūvniecības objektu aizsardzības noteikumus regulē likums "Par kultūras pieminekļu aizsardzību un "Kultūras pieminekļu uzskaites, aizsardzības, izmantošanas un restaurācijas noteikumi".

Aizsardzības noteikumi pilsētbūvniecības pieminekļu teritorijās:

saglabājama vēsturiski nozīmīgā plānojuma sistēma;

atjaunojamas (restaurācija, rekonstrukcija) daļēji vai pilnīgi zaudētās kultūras vērtības;

saglabājama pieminekļiem (vēstures, mākslas, arhitektūras) un teritorijai atbilstoša vide un kultūrainava;

nodrošināma esošo kultūras vērtību iespējami pilnīgāka eksponēšana.

Pilsētbūvniecības pieminekļu aizsardzības zonas nodrošina pilsētbūvniecības pieminekļu teritoriju aizsardzību, mazinot jaunās apbūves funkcionāli nevēlamās darbības un struktūras ietekmi.

Noteikumi aizsardzības zonās:

saglabājama vēsturiski nozīmīgā plānojumu sistēma;

reglamentējama (saskaņojama) iespējamā vides pārveidošana, kas saistīta ar ēku un būvju nojaukšanu, pārveidošanu, celtniecību, ceļu izveidošanu, autostāvvietu iekārtošanu, ārējā apgaismojuma ievilkšanu, apzaļumošanu un reklāmu izvietošanu;

reglamentējams izmantošanas un aizsardzības režīms.

Ar Latvijas Republikas Kultūras Ministrijas 1995.gada 13.februāra pavēli Nr.9 Jūrmalas pilsētā ir apstiprināti seši valsts nozīmes pilsētbūvniecības pieminekļi.

4.1.1  Ķemeru kūrorts;

4.1.2  Slokas vēsturiskais centrs;

4.1.3  Vaivaru-Asaru-Mellužu-Pumpuru-Jaundubultu vasarnīcu rajons;

4.1.4  Dubultu-Majoru-Dzintaru-Bulduru-Lielupes vasarnīcu rajoni;

4.1.5  Vecdubultu zvejniekciems un vasarnīcu rajons;

4.1.6  Priedaines vasarnīcu rajons.

4.2 Vietējās nozīmes pilsētbūvniecības pieminekļi

Ar Latvijas Republikas Kultūras ministrijas 1995.gada 13.februāra  pavēli Nr.9 Jūrmalas pilsētā ir apstiprināti pieci vietējas nozīmes pilsētbūvniecības pieminekļi:

4.2.1  Kauguru zvejniekciems;

4.2.2  Vaivaru-Asaru-Mellužu vasarnīcu kvartāli;

4.2.3  Majoru-Dzintaru vasarnīcu kvartāli;

4.2.4  Dzintaru-Bulduru vasarnīcu kvartāli;

4.2.5  Stirnu raga apbūve;

4.3 Valsts un vietējās nozīmes arhitektūras, mākslas, vēstures pieminekļi.

Jūrmalas pilsētā ir apzināti un aizsargājami arhitektūras, mākslas un vēstures pieminekļi:

105 valsts nozīmes arhitektūras pieminekļi,

324 vietējas nozīmes arhitektūras pieminekļi,

  30 valsts nozīmes mākslas pieminekļi,

239 vietējas nozīmes mākslas pieminekļi,

 27  valsts nozīmes vēstures pieminekļi,

 23  vietējas nozīmes vēstures pieminekļi,

184 uzskaites grupas pašvaldības aizsardzības objekti, kuriem tuvākajā laikā jānosaka to statuss.

4.4 Domes uzdevumi

Dome:

4.4.1. Organizēs Jūrmalas kultūrvēsturiskā mantojuma saglabāšanu un tālāku izpēti.

4.4.2. Pilnveidos pašvaldības dienestu-kultūras pieminekļu aizsardzības inspekciju un prasīs konsekventu ar kultūras pieminekļiem saistīto noteikumu ievērošanu.

4.4.3. Īpaši vērtīgajām pilsētbūvniecības pieminekļu teritorijām organizēs reģenerācijas detālplānojumu izstrādāšanu. To vēlamā secība: Vecbulduru zvejniekciems, Bulduru un Jaundubultu vasarnīcu rajoni.

4.4.4. Organizēs plāna izstrādi, lai noteiktu attieksmi pret objektiem, kuri neatbilst vēsturiskajai videi, bet atrodas pilsētbūvniecības pieminekļu teritorijās.

4.4.5. Sekmēs vēsturiskās apbūves ziņā vērtīgu rajonu kompleksu restaurāciju, tos iekļaujot tūrisma aktivitātēs.

5. DEMOGRĀFIJA

Jūrmalas attīstības mērķi ir veidot cilvēkiem draudzīgu pilsētu, kura labvēlīga iedzīvotāju veselībai un līdzsvarotai demogrāfiskai attīstībai.

Jūrmalas iedzīvotāju skaits PSRS laikā tika nepārtraukti mākslīgi papildināts līdz 61 000 iedzīvotāju 1989.gadā. Pēdējos gados tas ir nedaudz samazinājies. 1994.gada 1.janvārī Jūrmalas iedzīvotāju skaits bija 59 580, 1994.gada 1.jūlijā 59 360 iedzīvotāju, 1995.gada 1.janvārī 59 247 iedzīvotājs no tiem 7301 skolēns, 14 972 pensionāri, 12 334 trūcīgie iedzīvotāji.

5.1 Jūrmalas iedzīvotāju skaits




Summārais dzimstības koificents 1994.g. Jūrmalā bija 1.2, kas būtiski atpaliek no paaudzes nomaiņai nepieciešamā līmeņa -2,1.Ir skaidrs ka iedzīvotāju dabīgais pieaugums tuvākajos gados nenotiks.Ir paredzams iedzīvotāju mākslīgais pieaugums, jo nepārtraukti ir pieprasījumi izdalīt jaunus zemes gabalus ģimenes māju celtniecībai. Brīvas teritorijas celtniecībai pilsētā ir nedaudz un tās jāparedz sabiedriska rakstura apbūvei, zemes reformas neapmierināto zemes pieprasītāju nodrošināšanai.

61 000 iedzīvotāju ir uzskatāms par maksimāli iespējamo iedzīvotāju skaitu Jūrmalā. Nelielais palielinājums saistīts ar zemes reformas rezultātā atgūtajiem īpašumiem, zemesgabalu sadalīšanu un paredzamo jauno būvniecību.

Par pamatu Jūrmalas attīstības plāna izstrādāšanai ir ņemta 1993.gadā Latvijas Universitātes prof. P.Zvidriņa izstrādātā Jūrmalas iedzīvotāju skaita vidējā prognoze līdz 2001.gada sākumam.

5.2 Iedzīvotāju vecuma struktūra

	Vecums gados
	%

	1 - 20
	26

	21 - 35
	21

	35 - 60
	34

	61 un vairāk
	19


	Līdz darbspējīgam vecumam
	Darbspējīgajā vecumā
	Virs darbspējīgā vecuma

	10 853
	339 16
	14 233


5.3. Iedzīvotāju sastāvs

Iedzīvotāju sadalījumu pēc dzimuma un tautības, var redzēt tabulās 

Jūrmalas iedzīvotāju nacionālais sastāvs

	latvieši

	27 155

	krievi
	24 400

	baltkrievi
	2 663

	ukraiņi
	1 934

	poļi
	856

	lietuvieši
	536

	ebreji
	330

	čigāni
	344

	igauņi
	64

	vācieši
	44

	citas
	671


Jūrmalas iedzīvotāju dzimuma strutūra

	sievietes
	55 %

	vīrieši
	45 %


5.4 Iedzīvotāju dabiskā kustība 1996. gadā

	Dzimuši
	Miruši
	Dabīgais
	Laulības
	Šķiršanās

	415
	852
	-437
	262
	303


Jūrmalā ir izteikti negatīvs dabiskais pieaugums visām tautībām. Pozitīvs tas ir vienīgi čigāniem.

5.5 Nodarbinātība

Nodarbināto skaits Jūrmalā 1996.gada augustā bija 21 900.

1996.gada augustā darba meklētāju skaits Jūrmalā bija 1530, bezdarbnieku saits 1996.gada augustā 2962 cilvēku. Ilgstoši bez darba ir 622 jūrmalnieki. 1996.gada augustā reģistrētais bezdarba līmenis no darbaspējīgo iedzīvotāju skaita ir 5%. Bezdarbs Jūrmalā ir palielinājies salīdzinot ar iepriekšējo laika posmu, 1994.gada augustā tas bija 4,5%.

5.6 Migrācija

1993.gadā no Jūrmalas ir izbraukuši vairāk cilvēku, nekā iebraukuši, toties 1995.gadā iebraukušo ir vairāk nekā izbraukušo.

Iedzīvotāju migrācija.

	Gads
	Iebrauca
	Izbrauca
	Saldo

	1990
	1564
	1288
	276

	1993
	1065
	1232
	-167

	1994
	1375
	1255
	120

	1995
	1264
	1072
	192


Jūrmalas iedzīvotāju skaits, kuri brauc strādāt uz Rīgu un citām vietām, ir no 2000 līdz 3000. Rīdzinieki un apkārtējo teritoriju iedzīvotāji, kuri brauc strādāt uz Jūrmalu ir no 2000 līdz 2500.

Apkalpes sektorā 1993. gadā strādāja 4339 cilvēki.

5.7 Domes uzdevumi

Dome: 

5.7.1. Kā optimālu Jūrmalas iedzīvotāju skaitu pieņem 61 000 cilvēku un turpmākajā attīstībā veidos draudzīgu un veselībai labvēlīgu vidi pilsētas iedzīvotājiem.

Veidos un uzturēs datu bāzi par Jūrmalas iedzīvotājiem, vasarnīcu īpašniekiem un koriģēs pilsētas attīstības programmas, balstoties uz šo informāciju.

6. PILSĒTAS STRUKTŪRA

Jūrmalas attīstības mērķis ir veidot elastīgu pilsētas struktūru, kura balstītos uz vēsturiskajiem pilsētas veidošanās priekšnoteikumiem.

Pilsētas ainava un vide, apbūve, transports un to savstarpējais izvietojums nosaka pilsētas fiziskās attīstības iespējas un ir galvenie pilsētas struktūras elementi. Pilsētas struktūras pārveidošana vai saglabāšana un pilnveidošana ir vissvarīgākais attīstības jautājums.

Jūrmalas attīstībā ir izveidojušies trīs lielie struktūras elementi- bijušās atsevišķās pilsētas: Ķemeri, Sloka un Rīgas Jūrmala. Katrai no tām ir savs izveidošanās priekšnoteikums un savs darbības virziens. Savienojošie un apvienojošie elementi ir dzelzceļš un "dabas pamatne", kurā Lielupe, Rīgas jūras līcis ar pludmali un kāpu joslu ir galvenās  pilsētas kompozīcijas sastāvdaļas. Attīstības plāns paredz saglabāt, pilnveidot un papildināt vēsturiski izveidojušās attīstības līnijas:

6.1 Ķemeri

Ķemeri, pateicoties dabīgajiem ārstniecības resursiem, mazpārveidotai un bioloģiski daudzveidīgai videi, ir ārstnieciskā kūrorta un ekoloģiskā tūrisma centrs ar savu dzīvojamo rajonu un sabiedrisko apkalpi. Teritorija iekļaujas jaunveidojamajā Ķemeru nacionālajā parkā.

6.2 Sloka

Sloka no rūpnieciska rakstura pilsētas ir izveidota par visas Jūrmalas bijušo sanatoriju, pansionātu, atpūtas namu darbinieku dzīves vietu. Šeit atrodas arī Slokas celulozes un papīra kombināts un citas rūpnieciska rakstura teritorijas. Slokā dzīvo viena puse no Jūrmalas iedzīvotājiem. Sloka ar savām nosacīti neapbūvētajām teritorijām, ar brīvā darbaspēka resursiem, izvērstu transporta sistēmu(dzelzceļš, republikas nozīms ceļi, upe) un inženierkomunikāciju infrastruktūru(elektrība, gāzes vadi, ūdensņemšanas vietas, attīrīšanas ierīces)arī turpmāk būs galvenais daudzdzīvokļu, jauktas ražošanas un rūpniecības rajons Jūrmalā.

6.3 Vaivari-Priedaine

Vaivaru-Priedaines rajons, pateicoties tieši dabas apstākļiem- jūrai ar dzelteno smilšu pludmali, priežu mežam, veselīgajam klimatam ar svaigu gaisu, ir izveidojies par atpūtas vietu. Dzelzceļš teritoriju pārdala dzīvojamos rajonos un jaukta rakstura vasarnīcu un dažādu atpūtas iestāžu rajonos. Pilsētas daļa starp dzelzceļu un jūru paredzēta atpūtas, rehabilitācijas, veselības tūrisma, konferenču, darījumu, pakalpojumu un tirdzniecības iestādēm, vasarnīcām, viesnīcām, birojiem, izstādēm, restorāniem, sporta būvēm u.c. Otra pilsētas daļa starp dzelzceļu un Lielupi un arī Priedaine pārsvarā ir ģimenes māju dzīvojamais rajons.

6.4. Domes uzdevumi

Dome nodrošinās vēsturiski izveidojušās pilsētas struktūras saglabāšanu un neveidos jaunus dzīvojamos rajonus uz pilsētas zaļo teritoriju rēķina

7. EKONOMISKĀ ATTĪSTĪBA

Pilsētas attīstības mērķis ir veicināt daudzpusīgu ekonomisko attīstību, izmantojot Jūrmalas dabiskās iespējas, tradīcijas, lai nostiprinātu pilsētas saimniecisko patstāvību, celtu iedzīvotāju dzīves kvalitāti, nepārtraukti ievērojot līdzsvaru starp vides resursu izmantošanu un saglabāšanu.

Pilsētas attīstības mērķi ir veicināt daudzpusīgu ekonomisko izaugsmi, kura nenonāktu pretrunā ar vides kvalitātes saglabāšanu.

7.1 Esošā situācija

Jūrmalas ekonomika pašlaik ir pārveidošanās procesā. Nav pilnīgas informācijas par visu esošo situāciju pilsētā. Tomēr ir kopējas pazīmes visā valstī un Jūrmalā:

valsts sektorā kopējais nodarbināto skaits samazinās,

privātajā sektorā nodarbināto skaits pieaug,

attīstās darījumu, finansu, tirdzniecības un apkalpojošie sektori, veidojas mazas privātas ražotnes,

līdz minimumam samazinājusies daudzdzīvokļu ēku celtniecība.

pieaug individuālo ģimenes māju celtniecība.

strauji samazinājusies sabiedriskā transporta intensitāte.

strauji attīstās ar privāto automašīnu skaita pieaugumu saistītās problēmas: palielinās piesārņojums, satiksmes negadījumu skaits, parādās autostāvvietu, auto tirdzniecības un remonta vietu, degvielu uzpildes staciju trūkums.

Jūrmalas ekonomika ir cieši saistīta ar tūrisma industriju. Atpūtnieku un tūristu skaits pilsētā pēdējos gados ir strauji krities.

 To redzam tabulās.

	Gads
	1988
	1992
	1993
	1994
	1995

	Aizņemto gultu skaits
	16000
	10030
	6142
	4689
	5345

	Apkalpoto cilvēku skaits
	231894
	82223
	35173
	16327
	24321

	Dienu skaits
	4234444
	1525041
	394135
	15382
	


	Tūristu tips
	1993.g.
	1994.g. (6 mēn)
	1995

	Kūrorta tūristi
	14 094
	3538
	5625

	Caurbraucošie viesi
	347
	2839
	5635

	Biznesa pārstāvji
	1578
	976
	1024

	Konferenču apmeklētāji
	3402
	1072
	3054

	Ar atpūtu un sportu saistīti apmeklētāji
	9985
	6085
	7746

	Citi
	5767
	1818
	


Turpmākajā attīstībā pilsēta var balstīties uz iespējām, kuras bija Jūrmalas atsevišķu daļu rašanās priekšnoteikumi, ir virzījušas pilsētas izaugsmi un ir noteiktas un papildinātas 1993. gadā izstrādātajā darbā "Jūrmalas ekonomiskās attīstības stratēģija".

7.2 Attīstības iespējas un prasības.

Jūrmalai ir izdevīgs ģeogrāfiskais novietojums: starp Rīgas jūras līci, Lielupi, netālu no Rīgas ar viegli sasniedzamu starptautisko lidostu un Rīgas jūras ostu, ar dzelzceļu un labiem valsts nozīmes autoceļiem. Tas veicina jebkuru saimniecisku darbību.

Lai sekmētu ekonomisko attīstību pilsētai ir jābūt gatavai ierādīt teritorijas potenciālajiem investētājiem un projektu pieteicējiem kā galveniem tautsaimniecības atveseļošanas garantiem tādās ekonomiskās darbībās, kuras pilsētai ir pieņemamas.

7.2.1 Attīstības prasības.

Pieļaujamā darbība Jūrmalā prasa:

pašatjaunojošos dabas resursus nepatērēt vairāk kā dabas sistēmas tos var atjaunot;

racionālu, efektīgu energoresursu un kurināmā izmantošanu;

nepārsniegt piesārņojuma līmeni, kādu gaiss, ūdens un augsne spēj absorbēt un pārstrādāt;

nepalielināt tādas vides problēmas kā troksnis, vibrācija, izstarojums;

tādu attīstību, kura nenotiktu uz pilsētas bioloģiskās daudzveidības būtiskas samazināšanās rēķina;

videi draudzīgu, tīru tehnoloģiju izmantošanu ilgi kalpojošu izstrādājumu ražošanai;

samazināt iedzīvotāju bezdarba problēmu, radot ilgtermiņa darbavietas;

dot prioritāti tām darbībām, kuras balstās uz iekšēji noslēgtām un pašuzturošām sistēmām , nepārtraukti meklējot jaunus risinājumus.

7.2.2 Attīstības iespējas

Jūrmalai ir iespējas attīstīt daudznozaru tautsaimniecību, kurā ietilpst sekojošas ekonomiskās aktivitātes:

ārstnieciskā kūrorta;

rehabilitācijas un veselības tūrisma;

tūrisma un vasarnieku;

īslaicīgās atpūtas;

kongresu, konferenču un semināru organizēšanas;

kultūras un izglītības;

darījumu un finanšu;

tirdzniecības un apkalpes;

sporta un ūdenssporta;

mazpiesārņojošas ražošanas;

zvejniecības un zivju apstrādes;

ostu saimniecības.

7.3 Ārstnieciskais kūrorts.

Ķemeri  ir un arī turpmāk būs valsts galvenais ārstnieciskā kūrorta centrs un viens no Baltijas jūras baseina savdabīgiem kūrortiem. Jūrmalas ekonomiskajā attīstībā šī nozare, balstoties uz ārstnieciskajiem resursiem, būs viena no galvenajām.

Izstrādājot turpmākos Ķemeru detaļplānojumus ir jāprecizē dabisko ārstniecisko resursu pieļaujamais apjoms. Pēc bijušā Latvijas Celtniecības zinātniski pētnieciskā institūta 1988. gada izpētes datiem Jūrmalā ir iespējas saņemt 150 000 minerālūdens procedūras dienā. Pašlaik Ķemeros un Jaunķemeros kopā ir 930 vietas ārstniecības iestādēs.

7.4 Tūrisms, veselības tūrisms un rehabilitācija.

Jūrmalas ģeogrāfiskais novietojums, dabas resursi, kultūrvēsturiskā apbūve, izvērsts sanatoriju un viesnīcu tīkls dod iespēju pilsētai kļūt par daudzpusīgu tūrisma objektu. Jūrmala ir ērti sasniedzama ar elektrisko vilcienu un ar mašīnu, izmantojot ātrgaitas autoceļu no starptautiskās lidostas, jūras pasažieru ostas un automaģistrāles " VIA BALTICA ".

Jūrmalā ir mazskarti dabas nogabali ar retām augu un putnu sugām. Daļa Jūrmalas teritorijas ietilpst jaunveidojamā Ķemeru Nacionālajā parkā, kurā ir daudzi ekotūristus interesējoši objekti ar sasniedzamību 3-15 minūtēs no transporta izkāpšanas vietas. Šai ziņā līdzvērtīgu objektu Baltijas jūras baseina  valstīs nav.

Jūrmalas dabas faktori, infrastruktūra un pieredze dod iespēju izveidot Vaivaru-Jaundubultu rajonu par rehabilitācijas centru pilsētā.

Lielupes krastos ir jāattīsta modernu daudzfunkcionālu starptautisku ūdenssporta un atpūtas kompleksu ar laba servisa jahtklubiem.

Ar tūrismu saistītās aktivitātes ES valstīs nodarbina 6% no kopējā nodarbināto skaita un dod 50% ienākumu no nacionālā kopprodukta.

Lai veicinātu Jūrmalas kā tūrisma, kūrorta un konferenču vietas attīstību, ir nepieciešams izstrādāt mērķtiecīgu sratēģiju, paredzot pasākumus un programmas tūrisma nozares attīstībai Jūrmalā, balstoties uz Latvijas tūrisma attīstības koncepciju.

Jūrmalai ir jāattīsta tūrisma informācijas struktūrtīkls tūrisma, kūrorta, rehabilitācijas, konferenču un sporta darbību koordinēšanai. Informācijas tīklā ikkatram Jūrmalas viesim jāsaņem viņu interesējošā informācija, jābūt iespējai rezervēt sev gultas vietu, pieteikties  interesējošās ekskursijās un pasākumos, jābūt iespējai pasūtīt dažādas biļetes. Galvenajam tūrisma informācijas centram jāuzņemas gultas vietu rezervēšanas funkciju tiem interesentiem, kas zvana un raksta no citām  Latvijas vietām un ārvalstīm. Centram jāizvērš muzeju darbība pilsētas vēsturiskajos rajonos, jāveicina privāto muzeju attīstība un jāsekmē vēsturiskās apbūves ziņā vērtīgu rajonu kompleksu restaurāciju, tos iekļaujot tūrisma aktivitātēs. Galvenajam tūrisma informācijas centram savā darbībā jābalstās uz vēsturiskajām sadzīves un kultūras tradīcijām. Centram jāorganizē plānveidīgu un mērķtiecīgu tūrisma informatīvo zīmju uzstādīšanu pilsētā.

Pamatojoties uz salīdzinošiem datiem par tūristu skaitu Helsinkos, Glazgovā, Edinburgā, Tulūzā, kur vidējais tūristu apmeklējums uz vienu pilsētas iedzīvotāju gadā ir 4 tūristi, ņemot vērā, ka tūristu-atpūtnieku uzturēšanās ilgums Jūrmalā ir samazinājies no 18 dienām 1988.gadā līdz 9 dienām 1994.gadā, Jūrmalu gadā varētu apmeklēt ap 240 000 tūristu vai 5900 tūristu dienā.

Pašlaik posmā Lielupe-Vaivari atpūtas namos un viesnīcās ir 5100 vietas. Esošās ēkas savā laikā tika celtas kā sanatorijas un ir iespējas tās pārveidot rehabilitācijas centros. Tas ir atkarīgs no pieprasījuma, kuram nepārtraukti jāseko, jāizdara attiecīgas prognozes, jāpēta tirgus iespējas.

7.5 Īslaicīgā rīdzinieku atpūta

Dzelteno smilšu pludmale ar zaļo kāpu joslu un Jūrmalas centrālā daļa ar apkalpojošo infrastruktūru ir rīdzinieku īslaicīgās atpūtas un izklaides vieta.

Jūrmalas īslaicīgie atpūtnieki ir rīdzinieki, kuri saulainās un siltās dienās apmeklē pludmali un vienlaicīgi arī Jūrmalu. 

Rīdzinieku intereses aprobežojas ar noteiktu Jūrmalas teritoriju: dzelzceļš- jūra rajonā Lielupe- Vaivari. 

Sausas pludmales platība šai posmā ir 16 km x 40m = 64 ha. Latvijas būvnormatīvu noteiktais pludmales laukums ir 5m2 cilvēkam. Ārzemēs (Francija) tas ir lielāks 18-50m2 cilvēkam. 

Pludmales ietilpība Jūrmalā varētu būt robežās no 40000 cilvēkiem (18m2) līdz 130000(5m2).  Ņemot vērā, ka pludmali apmeklēs arī patstāvīgie šī Jūrmalas rajona iedzīvotāji (15%) un tūristi (50%), kopskaitā 10 000 cilvēku, iegūstam iespējamo īslaicīgo atpūtnieku skaitu - 30 000.līdz 120 000 (5m2) apmeklētāju.

Agrāk (1988.g) parastā darba dienā Jūrmalā atpūtās līdz 62 000 atpūtnieku. Toties 1994.gada vasarā vidējais ar vilcienu pārvadāto pasažieru skaits dienā bija 15 000 cilvēku Jūrmalas virzienā. Tātad jūtami sarucis īslaicīgo Jūrmalas apmeklētāju skaits.

7.6 Kongresi, konferences, semināri.

Jūrmalā arvien vairāk notiek dažāda veida konferences, starptautiskās sanāksmes, kongresi, semināri, simpoziji, festivāli un konkursi pašplūsmes veidā, izmantojot esošās viesnīcas, sanatorijas un atpūtas namus. Svarīgs faktors šīs aktivitātes turpmākai attīstībai ir Rīgas starptautiskā lidosta 18 km attālumā no pilsētas centra, pievilcīgā, vēsturiskā koka apbūve, mazpārveidotā pilsētas apkārtne un salīdzinoši lētā šo pasākumu organizēšana.

7.7 Ražošana

1992. gadā rūpniecībā un celtniecībā bija nodarbināti 14,4 tūkstoši pilsētas iedzīvotāji. 1994. gadā šajās nozarēs strādā 1. 1 tūkstotis iedzīvotāju.

Steidzami jāizmanto neatkārtojamā izdevība mainīt darbības profilu apkārtējai videi nevēlamiem objektiem, it sevišķi tiem, kuri atrodas Lielupes krastos tuvāk par 20 m no upes, rada nevēlamu vides piesārņojumu, kuriem nav vietējo attīrīšanas iekārtu un kuru darbība prasa izveidot sanitāro aizsargzonu ārpus savas teritorijas.

Jau no 1988.gada ir paredzēts likvidēt, pārveidot vai pārprofilēt darba virzienu šādiem rūpniecības objektiem: laivu rūpnīca "Dzintars" Teātra ielā 36, rūpnīca "ESKID" Slokas ielā 73 un citas.

1995. gadā daudzas bijušās rūpnieciska rakstura teritorijas tiek izmantotas tikai daļēji vai arī piemērotas citām vajadzībām. Vienlaicīgi rodas jauni pieprasījumi pēc teritorijām noliktavu, tirdzniecības bāzu, autoapkalpes, komerciālām un apkalpes vajadzībām.

Jāatrisina Kauguru iedzīvotāju nodarbinātības un sociālās problēmas, izveidojot jaunas darba vietas un sekmējot profesionālo pārkvalifikāciju.

Attīstības plānā paredzēts saglabāt Slokas celulozes un papīra fabriku un papildus izveidot Slokā jaunu tīras ražošanas, apkalpes, rūpnieciska rakstura komercdarbības teritoriju 80 ha platībā, kuras neapstrīdama priekšrocība būs smagā autotransporta tieša piekļūšana no republikas galvenā autoceļa, nebraucot cauri pilsētas kvartāliem. Izvēloties starp šādas tīras ražošanas, apkalpes, rūpnieciska rakstura komercdarbības teritorijas nomniekiem, jāorientējas uz firmām, kuras :

nepieciešamas Jūrmalai turpmākai ilgtermiņa attīstībai;

būs orientētas uz Jūrmalai vajadzīgas produkcijas ražošanu, piemēram, Jūrmalas koka ēku restaurācijai un remontam nepieciešamo koka izstrādājumu izgatavošanu;

lietos tīru un videi draudzīgu tehnoloģiju;

būs cilvēkdarbietilpīgas;

izmantos vietējo darbaspēku;

Kā prioritāte ir jāizstrādā attiecīgās teritorijas detālplāns, kurā jāapvieno apkalpes un ražošanas vajadzības izmantot smago autotransportu ar ainavu elementiem, iekļaujot zonu kā "parku" pieguļošajā apkārtējā teritorijā.

7.8 Darījumi un finanses.

Bankas, apdrošināšanas kompānijas, dažādas finansu un pakalpojumu iestādes, biroji, kafejnīcas, restorāni, bāri, dažāda lieluma un specializācijas veikali, ateljē, studijas, viesnīcas, atpūtas, izklaidēšanās vietas un ar to saistītā autoapkalpe, garāžas, autstāvvietas veidos vienu no galvenajiem ekonomiskajiem dzinējspēkiem pilsētā.

Salīdzinot ar Helsinkiem, Kopenhāgenu, Tulūzu, Edinburgu, kur vidējā nepieciešamā darījumu iestāžu platība pilsētas centrā ir 5 m. uz vienu pilsētas iedzīvotāju, Jūrmalā šādu teritoriju trūkst. Ir tikai neliels Jomas ielas darījumu rajons ar apgrūtinātu automašīnu piebraukšanu.

Tādēļ, izvērtējot pilsētas raksturu, Jūrmalā  nepieciešamā  darījumu un finanšu iestāžu teritorijas platība tiek pieņemta 2,5 m uz vienu pilsētas iedzīvotāju, kopplatībā 13ha pie 3 stāvu apbūves ar 40% apbūves blīvumu un tiek paredzēts pakāpeniski veidot  jauno darījumu un finanšu centru esošā Jaundubultu jauktā ražošanas rajona vietā, saistot tā strauju attīstību ar jaunā Lielupes tilta būvniecību.

7.9 Tirdzniecība un apkalpe

Iedzīvotāju apkalpe un tirdzniecība ir proporcionāla iedzīvotāju skaitam, atkarīga no iedzīvotāju blīvuma, pieprasījuma un ir prognozējama. Pilsētas viesu vai kūrortviesu apkalpei ir sezonas raksturs un tā arī zināmās robežās ir prognozējama. Turpretī īslaicīgās vienas dienas atpūtnieku un iebraucēju plūsmas un apkalpe ir atkarīga no laika apstākļiem un nepakļaujas  prognozei.

Tirdzniecības un apkalpes iestādes iespējams izvietot vēsturiskajā apbūvē, speciālas jaunas teritorijas attīstības plāns neparedz. 

Pēc Helsinku, Kopenhāgenas, Tulūzas un Edinburgas tirdzniecības platību salīdzinājuma, kur tas ir vidēji 0,6m2 uz vienu pilsētnieku, Jūrmalai attīstības plāns paredz 0, 5m2 tirdzniecības platības uz iedzīvotāju. Tad iedzīvotājiem kopā ar pastāvīgajiem tūristiem vajag 37000m2 tirdzniecības platības centrā- teritorijā starp Vaivariem - Lielupi, dzelzceļu un pludmali.

7.10 Zvejniecība un zivju apstrāde.

Jūrmalai ir pieejamas nozvejas vietas, ir savi zivju pārstrādes uzņēmumi. Attīstības plāns paredz saglabāt šo teritoriju esošo lietošanas veidu.

7.11 Ostu saimniecība.

Jūrmalas ģeogrāfiskais stāvoklis pieļauj esošās ostas perspektīvu attīstību. Attīstības plānā tiek dota pieļaujamā ostas robeža.

7.12 Domes uzdevumi

Dome :

7.12.1. izstrādās pilsētas sociāli ekonomiskās attīstības programmu;

7.12.2. Sadarbosies ar, kūrorta, veselības un vides aizsardzības iestādēm, lai nodrošinātu kūrorta attīstības un aizsardzības iespējas Ķemeros un Jaunķemeros.

7.12.3. Atbalstīs kongresu, konferenču un semināru organizēšanu.

7.12.4. Attīstīt tūrismu kā svarīgu pilsētas ekonomiskās attīstības nozari ;

7.12.5. Veicinās informācijas centra attīstību tūrisma, kūrorta, konferenču un sporta darbību organizēšanai un koordinēšanai;

7.12.6. Atbalstīs Ķemeru nacionālā parka izveidi un darbību;

7.12.7. Veicinās šodienas prasībām atbilstošas daudzfunkcionālas ūdenssporta un atpūtas bāzes izveidi, ieskaitot centru Lielupes ostas teritorijā.

7.12.8. Veicinās un piedalīsies Jūrmalas tēla veidošanā un reklamēšanā tūrisma tirgos un birojos, lidostā, televīzijā, radio preses izdevumos un reklāmās uz maģistrāles "VIA BALTICA", veicinās vidi saudzējošā, zaļā tūrisma un kultūrvēsturiskā mantojuma tūrisma attīstību.

7.12.9. Izdarīs pētījumus, lai noskaidrotu, kādu pludmales blīvumu (neietverot kāpu joslas) vēlas Jūrmalas apmeklētāji un uz pētījumu pamata izstrādās pludmales apsaimniekošanas noteikumus. 

7.12.10. Atbalstīs darījumu un finanšu jomu un paredzēs pilsētā jaunas darījumu teritorijas, lai varētu apmierināt visus projektu pieteicējus, rēķinoties ar vides kvalitātes saglabāšanu.

7.12.11. Organizēs ostas un tai pieguļošās teritorijas detalplāna izstrādāšanu.

7.12.12. Veicinās piesārņojošās rūpniecības lomas samazināšanu pilsētā.

7.12.13. Veicinās pilsētas dzīvojamo teritoriju atbrīvošanu no videi kaitīgiem uzņēmumiem vai to transformācija videi nekaitīgās ražotnēs.

7.12.14. Atbalstīs Lielupes krastmalu pakāpenisku atbrīvošanu no rūpniecības, transporta un celtniecības uzņēmumiem, kuru darbība nav saistīta ar Lielupi.

7.12.15. Atbalstīs un sekmēs kultūras un sporta pasākumus Jūrmalā.

7.12.16. Veicinās pasākumus ilglaicīgo viesu un kūrviesu apkalpei, kuri nenonāk pretrunā ar vides aizsardzību;

7.12.17. Veicinās īslaicīgiem atpūtniekiem domāta nestacionāra apkalpes tīkla veidošanu;

7.12.18. Atbalstīs jaunas, videi draudzīgas ražošanas, apkalpes un komercdarbības teritorijas izveidi Slokā un organizēs teritorijas detālplānojuma izstrādāšanu.

7.12.19. Veicinās, lai visos pilsētas rajonos attīstās savi viegli sasniedzami tirdzniecības un apkalpes centri, kuri atbilst vesturiskajam apbūves mērogam;

7.12.20. Uzskata, ka autotransporta novietošanas vietas ir viens no apkalpes veidiem un atbalstīs šīs aktivitātes vietās, kurās iedarbība uz apkārtējo vidi ir minimāla un kurās tās atbilst vēsturiskās apbūves mērogam.

8. TRANSPORTS UN SAKARI

Ar Jūrmalas pilsētas domes 02.11.2000. lēmumu Nr.997 apstiprināta Jūrmalas transporta attīstības koncepcija, kā papildinājums pie 8.nodaļas.

8.1 Transporta attīstības mērķi un vajadzības

Pilsētas attīstības mērķis  ir izveidot drošu un pieejamu transporta sistēmu, kas nodrošinātu iedzīvotājus un pilsētas attīstības vajadzības vietējā un starptautiskā līmenī.

Attīstot un pilnveidojot Jūrmalas transporta sistēmu, ir jārēķinās ar pilsētas īpatnībām, funkcijām (atpūta un kūrorts) un ģeogrāfisko izvietojumu(Rīgas tuvums).

No pilsētas rakstura izriet galvenās prasības pret transporta sistēmu:nodrošināt pilsētas iedzīvotāju, strādājošo un atpūtnieku pārvietošanās vajadzības pilsētas iekšienē un saistībā ar Rīgu, vienlaicīgi apmierinot šādas prasības:

līdz minimumam samazināt transporta kaitīgo ietekmi uz vidi un cilvēku,

piesaistīt pēc iespējas vairāk atpūtnieku .

Lai to realizētu, nepieciešams modernizēt un paplašināt transporta sistēmu.

Attīstības plāna uzdevums ir risināt ne tikai tuvākās nākotnes uzdevumus, bet arī nodrošināt iespējas tālākās nākotnes attīstībai, rezervējot teritorijas, kurās vajadzīgās transporta sistēmas agrāk vai vēlāk būs iespējams iekārtot bez lielām grūtībām.

8.2 Gājēji

Pilsētā ar vēsturisku apbūves struktūru, kuru apmeklē liels daudzums atpūtnieku un tūristu, sevišķi svarīga nozīme ir nodrošināt labus apstākļus gājēju kustībai, izmantojot tai galvenokārt zemes virsmu un dodot gājējiem prioritāti pret transportu.

Visu satiksmes noteikumu konsekventa ievērošana, radītu gājējiem lielāku drošību. Tomēr jāveic papildus pasākumi, lai atvieglotu gājējiem maģistrāļu šķērsošanu. Gājēju koncentrācijas vietās jāierīko speciāla luksoforu signalizācija. Ielas, kuras savieno dzelzceļa pieturvietas ar pludmali jāpārvērš par gājēju ielām.

8.3 Velotransports

Velosipēds var tikt izmantots kā transporta veids un kā pārvietošanās līdzeklis atpūtai un sportam, tas pieejams visām sociālajām grupām. Jūrmalas apstākļos tā izmantošana ir stimulējama, jo velosipēds ir:

ekoloģiski tīrs transporta veids,

efektīvi izmantojams Jūrmalai itsevišķi raksturīgos pārvietošanās attālumo-3 līdz 5 km un apstākļos ar lieliem intervāliem sabiedriskā transporta kustībā.

Pie dzelzceļu pieturvietām, noejām uz pludmali un lielākajām maksas autostāvvietām, veikaliem un tirdzniecības centriem iekārtojamas velosipēdu stāvvietas.

8.4 Sabiedriskais transports

Sabiedriskā transporta attīstības mērķis ir dot iespēju katram, neatkarīgi no viņa mājokļa un darba vietas izvietojuma, ienākumiem un fiziskajām iespējām, izmantot sabiedrisko transportu ērti un lietderīgi.

Labs sabiedriskais transports ir veselīgas un ērtas pilsētas pazīme. Sabiedriskajam transportam ir liela nestspēja, tas mazāk piesārņo vidi, ir pieejams visiem sociālajiem slāņiem un ir visenergotaupīgākais.

Jūrmalas ārējos sakarus galvenokārt apkalpo  elektrificētais dzelzceļš un nelielā mērā autobusu starppilsētu maršruti.

Iekšējos pārvadājumus veic dzelzceļš un pilsētas autobuss. Kā dzelzceļa, tā arī autobusu ritošais sastāvs ir nolietojies, jo jau vairākus gadus nav bijusi iespēja iepirkt jaunus satiksmes līdzekļus.

Attīstoties privātajam transportam un samazinoties iedzīvotāju vidējam labklājības līmenim, pasažieru skaits sabiedriskajā transportā pēdējos gados ir krietni samazinājies. Pasažieru pārvadājumi ar pilsētas autobusu 3 gadu laikā ir samazinājušies vairāk kā 7 reizes.

Attīstības plāna pamatā ir princips, ka sabiedriskais transports ir svarīgākais pilsētas transporta veids. 

Sabiedriskā transporta sistēmai jābūt:

ģeogrāfiski visu pilsētu aptverošai un pietiekoši blīvai (ne mazāk kā 1,4 km/km2 ) ar ērtu pārsēšanos no viena transporta veida citā.

ar iespējami īsiem kustības intervāliem un attālumiem starp pieturvietām.

Kā dominējošais transporta līdzeklis pilsētā saglabāsies dzelzceļš. Pie dzelzceļa stacijām jāizveido ērti pārsēšanās mezgli, kas apvienos dzelzceļa un autobusu pieturvietas, autostāvvietas, velosipēdu novietnes. Šiem mezgliem jābūt nodrošinātiem ar apkalpes objektiem, ar gājēju un riteņbraucēju celiņiem, jābūt savienotiem ar pludmali un citām aktīvām vietām.

Aptuveni 45% Jūrmalas apbūvēto teritoriju atrodas 10 minūšu gājiena attālumā no dzelzceļa stacijām. Tāpēc svarīga loma pasažieru apkalpošanā ir pilsētas autobusam. Autobusu līniju trasējumam jānodrošina ērta pārsēšanās uz citiem transporta veidiem, saskaņojot pieturvietu atrašanos un kustības sarakstus. 

Izstrādājot detalplānojums, jāparedz:

speciāli pasākumi ēkām un citām būvēm, pret troksni, un vibrāciju, kuras atrodas dzelzceļa aizsargjoslā un gar maģistrālēm, un ielām ar intensīvu satiksmi;

aizliegumi jaunu dzīvojamo un sabiedrisko ēku izvietošanai dzelzceļa aizsargjoslā un gar maģistrālēm, un ielām ar intensīvu satiksmi bez īpašiem pasākumiem trokšņa un vibrācijas novēršanai; 

saskaņojumi vides aizsardzības iestādēs izvietojot ēkas un citas būves vai tās pārbūvējot dzelzceļa aizsargjoslās;

speciālas autostāvvietas tūristu autobusiem;

Ieteicams atjaunot atpūtas kuģīšu kustību pa Lielupi no Slokas līdz Rīgas jūras līcim un līdz Rīgai.

Ir jāveic pētījumi, lai noskaidrotu nepieciešamību un iespēju iekārtot jūrā nestacionāru molu kuģīšu piestātnei.

8.5 Maģistrāļu tīkls

Strauji pieaugot personīgā autotransporta skaitam, Jūrmalas ielās rodas satiksmes problēmas. Pēdējo četru gadu laikā automobiļu skaits Rīgā un Jūrmalā pieaudzis 1,5 reizes.

Autotransporta attīstības valsts programmā paredzēts ar dažādu ierobežojumu politiku panākt, lai automobilizācijas līmenis valstī līdz 2010.gadam nepārsniegtu 280-320 auto uz 1000 iedzīvotājiem (pašlaik ir 165).

Automobilizācijas līmeņa pieaugums un mašīnu neierobežotā izmantošana neizbēgami izsauks pārslodzi pilsētas ielās.

Vēsturiskās Jūrmalas daļas galvenajā maģistrālē nav pieļaujama braucamo joslu skaita palielināšana uz apbūves un apkārtējo koku rēķina. Attīstības plānā ietvertais galvenais princips ir stimulēt Jūrmalas apvedceļa izmantošanu kā tranzītam, tā arī pilsētas transportam,

Tādēļ ir nepieciešams:

nodrošināt uz apvedceļa lielāku satiksmes ātrumu, nekā braucot cauri pilsētai;

ierobežot transporta kustības ātrumu uz pilsētas galvenās maģistrāles piejūras zonā, ar stingras kontroles nodrošināšanu;

paredzēt jauna tilta un ar to saistīto pievedceļu būvniecību Dubultu rajonā( apvedceļa saistībai ar Dubultu-Vaivaru rajonu) un vienlaicīgi stimulēt šeit jaunās komerczonas attīstību ;

paredzēt jauna apvedceļa projektēšanu Slokas-Kauguru rajonā, lai savienotu divas ārpilsētas maģistrāles, tādā veidā samazinot tranzīta transporta plūsmas(t.sk. kravas transporta) cauri Kauguru un Ķemeru dzīvojamiem rajoniem un ievērotu tuvumā esošo Kauguru ūdens ņemšanas vietu sanitārās zonas.

Šīs politikas realizācijas gaitā ir jāveic darbi jau tuvākajā laikā:

jāuzbūvē Jūrmalas apvedceļa pieslēgums autoceļam Rīga- Jūrmala (vispirms virzienam apvedceļš- Rīga);

jānobeidz satiksmes izkārtojuma būvniecība pie Lielupes tilta Slokā ( virzienam apvedceļš- Sloka);

apvedceļa trasē jānodrošina galvenajam valsts ceļam atbilstoši braukšanas apstākļi bez kustības ātruma ierobežojumiem un jāpaplašina ceļš no Lielupes tilta līdz pagriezienam uz Ķemeriem;

sadarbībā ar dzelzceļa dienestu jāatrisina jautājums par Ventspils ielas pārbrauktuves darbības reorganizāciju, samazinot sarkanā signāla ilgumu;

Minēto pasākumu realizācija ļaus par 15-20% samazināt Jūrmalas galvenās iekšējās maģistrāles pievilcīgumu.

8.6 Autostāvvietas un garāžas

Jūrmalas teritorijā ir izvietojamas autostāvvietas:

strādājošajiem pie darba vietām,

dažādu iestāžu apmeklētājiem,

atpūtniekiem-pludmales un piejūras zonas apmeklētājiem,

daudzstāvu dzīvojamo rajonu iedzīvotājiem un to viesiem.

Attīstības plāns nosaka, ka:

8.6.1  Strādājošo automašīnas izvietojamas attiecīgo iestāžu zemes gabalos (vismaz 1 autostāvvieta uz 5 strādājošajiem).

8.6.2 Autostāvvietas komerciestāžu un darījumu iestāžu apmeklētājiem izvietojamas vietējās nozīmes ielās (bez koku izciršanas un nodrošinot 2,5 m brauktuves platumu vienā virzienā) un speciālās teritorijās, kuras atbilst normatīvu prasībām. Autostāvvietām galvenokārt jābūt maksas, to skaits nosakāms atkarībā no objektu apmeklētības intensitātes, ievērojot laika ziņā diferencētu autostāvvietu izmantošanu.

8.6.3  Pludmales un kāpu  zonas apmeklētāju un citu īslaicīgu atpūtnieku vajadzībām vasaras sezonas laikā pieprasīto autostāvvietu skaits perspektīvā var sasniegt līdz 5 tūkst.,pirmajā kārtā- 2,5-3 tūkstoši. Aizliegta jaunu autostāvietu ierīkošana Rīgas jūras līča piekrastes aizsargjoslās un pārējās "Dabas pamatnes" aizsargājamās teritorijās. Kultūrvēsturisko pieminekļu teritorijās autostāvvietu izvietošana saskaņojuma ar Kultūras pieminekļu aizsardzības inpekciju.

Visās pārējās apbūves teritorijās autostāvvietas ierīkojamas galvenokārt gājēju aizsniedzamības attālumā - līdz 0,8 km no pludmales, tām jāatbilst normatīvu prasībām (izslēdzot lielas asfaltu platības, tajās jāparedz sadalošās zaļās joslas ar koku un krūmu stādījumiem un lietus ūdens kanalizācija). Ārpus 0,8 km zonas izvietotām autostāvvietām jābūt nodrošinātām ar nelielas ietilpības ekoloģiski tīriem transporta līdzekļiem pasažieru aizvešanai līdz pludmalei, vienlaicīgi apvienojot to ar izklaidēšanās vai atrakciju funkciju.

Dzelzceļa stacijām tuvajās zonās ieteicamas vairākstāvu autostāvvietas, ja tās iekļaujas apkārtējā vidē. Ņemot vērā atpūtnieku pieplūduma sezonas raksturu, tiem domātās autostāvvietas, kā vienstāvu, tā arī daudzstāvu, ziemas laikā ieteicams izmantot citiem mērķiem, piemēram , kā pludmales inventāra vai citu priekšmetu vai produkcijas noliktavas, ražotnes utt.

Paredzams, ka autostāvvietas pie dzelzceļa stacijām izmantos tie attālāko teritoriju iedzīvotāji, kuri braucienam līdz Rīgai izvēlēsies elektrisko vilcienu.

Attīstoties un pilnveidojoties autostāvvietu sistēmai jāizveido dienests, kurš informētu par brīvo stāvvietu esamību un atrašanās vietām.

Tādā veidā būs garantēti labāki un Jūrmalas apmeklētājus piesaistoši apstākļi, jo tiks piedāvāta lielāka izvēles brīvība un veidosies mazākas transporta plūsmas pilsētā meklējot autostāvvietu.

8.6.4  Autostāvvietu un garāžu izvietošanas noteikumi dažādu apbūves veidu dzīvojamos rajonos :

ģimenes māju zemes gabalos atļauts izvietot 2 garāžas un ne vairāk par 3 autostāvvietām;

zemo daudzdzīvokļu māju teritorijās līdz vienai garāžai un vienai autostāvvietai katram jaunam dzīvoklim;

daudzstāvu dzīvojamās apbūves rajonu teritorijās līdz vienai autostāvvietai katram dzīvoklim.

Iedzīvotāju garāžas, garāžas invalīdiem, vai pastāvīgas glabāšanas maksas autostāvvietas var būt izvietotas dzīvojamos rajonos vai ārpus tiem, to skaits aprēķināms, izejot no automobilizācijas līmeņa pirmajā kārtā - 200-220 auto uz 1000 iedzīvotājiem, perspektīvā - 280-320 auto uz 1000 iedzīvotājiem.

8.7 Degvielas uzpildes stacijas

Jūrmalā nepieciešams attīstīt degvielas uzpildes staciju tīklu, izvietojot tās vietās, kas atbilst normatīvu un pilsētas apbūves noteikumu prasībām. DUS jābūt apgādātam ar modernām iekārtām, un jānodrošina transports ar ekoloģiski tīru degvielu.

Degvielas stacijām jābūt stacionārām. Tās drīkst ierīkot pie pilsētas galvenajiem ceļiem, izņemot "Dabas pamatnes" teritorijas un aizsargjoslas. Tās nedrīkst būt agresīvas pret vēsturisko vidi.

8.8 Organizatoriskie un administratīvie pasākumi transporta sakārtošanai un attīstībai

Lai sakārtotu transporta sistēmu, ir nepieciešams veikt virkni pasākumu, kuri ir ārpus Attīstības plāna ietvariem, taču bez kuriem nav iespējama efektīva transporta sistēmas darbība un attīstība. Šo pasākumu apraksts dots informācijas nolūkā.

8.8.1. Ārpus attīstības plāna ir nepieciešams:

izveidot pilsētas pašvaldībai pakļautu dienestu, kas veidotu kompleksus transporta infrastruktūras attīstības plānus un sekotu to realizācijai;

sadalīt atbildību starp valsti un pašvaldību par transporta infrastruktūras finansēšanu;

sākt datu bāzes izveidi un uzturēšanu par pasažieru pārvadājumiem un transporta lietošanu, iesaistot tajā ieinteresētās institūcijas un paredzot šim nolūkam līdzekļus pilsētas budžetā.

8.8.2. Ir jāizveido speciāls mērķa fonds transporta infrastruktūras uzturēšanas un attīstības papildus finansēšanai( līdzīgu fondu pašlaik veido valsts mērogā).

Šim fondam ir jāsastāv galvenokārt no:

ienākumiem no maksas autostāvvietām;

ienākumiem par pārdotām caurlaidēm;

soda naudas par satiksmes noteikumu neievērošanu, to skaitā automašīnu izplūdes gāzu neatbilstību normatīviem,

speciāliem nodokļiem un nodevām, ko maksā uzņēmumi un iestādes, saņemot atļaujas ražošanas paplašināšanai vai jaunai būvniecībai (to skaitā degvielas uzpildes stacijas, autostāvvietas u.c.);

no transporta līdzekļiem un degvielai uzliktās ievedmuitas un nodokļu daļas, u.c.

Fiskālās politikas mīkstināšanai attiecībā uz sabiedriskā transporta uzņēmumiem vajadzētu uzlabot to ekonomisko stāvokli.

8.9 Domes uzdevumi.

Dome :

8.9.1. Jūrmalā prioritāti dos gājējiem un riteņbraucējiem, tāpēc izstrādās un turpinās realizēt riteņbraucēju ceļu tīklu saistībā ar ielu tīklu, jaunas pastaigu un veselības trases, gājēju ielas. Izskatīs iespēju esošajām ielām izveidot riteņbraucēju joslas, jaunajām ielām tās noteikti jāparedz, izstrādās un veicinās velosipēdu  novietņu izveidi;

8.9.2. Turpmākajā Jūrmalas transporta sistēmas attīstībā dos priekšroku sabiedriskā transporta uzturēšanai un pilnveidošanai, sadarbosies ar Latvijas dzelzceļa pārvaldi un kopēji veiks kompleksu izpēti un veicinās pasākumus, kas ļaus intensificēt dzelzceļa satiksmi, mainīt pēc vajadzības vagonu skaitu sastāvos, kā arī uzlabot to kvalitāti risinās jautājumu par braukšanas biļešu cenām un dotācijām no valdības;

8.9.3. Veicinās autobusu un mikroautobusu transporta attīstību, lai nodrošinātu pasažieriem pieņemamus kustības intervālus un lai attālumi no pieturām līdz dzīves vai darba vietām nepārsniedz 10 minūšu kājāmgājēju pārvietošanās ilgumu, lai lietotās degvielas un ritošā sastāva kvalitāte atbilstu mūsdienu prasībām;

8.9.4. Organizēs pētījumus par iespēju un lietderību ierīkot jūrmalā nestacionāru pasažieru kuģīšu piestātni;

8.9.5. Rezervēs teritorijas tiltam pār Lielupi Dubultos pēc institūta "Ceļaprojekts" izstrādātā 1.varianta ("Ceļuprojekts" 1992.g. pasūtījums ACP-3078-2) un lūgs Salas pagasta pašvaldību rezervēt teritoriju tiltam otrā Lielupes krastā;

8.9.6. Organizēs izmeklēšanas darbus vietas izvēlei Slokas apvedceļam, autoceļu pārvadiem pār dzelzceļu Slokā, Dubultos un rezervēs teritoriju šiem pārvadiem un ceļiem;

8.9.7. Organizēs ielu sarkano līniju plānu izstrādāšanu un apstiprināšanu teritorijām, kurām šīs līnijas trūkst;

8.9.8. Organizēs autostāvvietu un garāžu izvietošanas noteikumu izstrādāšanu;

8.9.9. Organizēs dzelzceļa aizsargjoslas projekta izstrādāšanu.

9. PILSĒTAS INŽENIERTĪKLI

Pilsētas attīstības mērķis ir ierīkot, uzlabot un modernizēt pilsētas inženierinfrastruktūru, nodrošināt iedzīvotāju un pilsētas organizāciju vajadzības pēc:

kvalitatīva un pietiekoša ūdens daudzuma,

notekūdeņu savākšanas un attīrīšanas,

lietusūdeņu savākšanas un attīrīšanas,

atkritumu aizvākšanas, šķirošanas un pārstrādes,

enerģijas un kurināmā,

moderniem sakaru līdzekļiem.

Jūrmalai ir galvenie inženierinfrastruktūras elementi-dzeramā ūdens ieņemšanas vietas, notekūdeņu attīrīšanai nepieciešamās teritorijas, augstsprieguma elektrolīnijas un augstspiediena gāzes vadi.

Pilsētas īpašumā un pārraudzībā būs:

ūdensapgāde,

kanalizācija

sanitārā attīrīšana

siltumapgāde

Citu resoru īpašumā būs:

enerģētika,

gāzes apgāde,

sakaru sistēma

 9.1 Ūdensapgāde

Jūrmala astoņdesmitajos gados saskārās ar dzeramā ūdens trūkumu vasaras mēnešos. 1988. g. Latvijas zinātniski pētnieciskajā institūtā uz dažādu pētījumu pamata tika izstrādāts darbs "Jūrmalas kūrortpilsētas attīstības prognozes līdz 2010.gadam".

Minētajā darbā pieļaujamais ūdens patēriņš no Jūrmalas ūdens ņemšanas vietām ir aprēķināts 24,7 tūkst m3 /diennaktī. Tā pārsniegšana draud ar sāļā jūras ūdens iekļūšanu dzeramā ūdens horizontos. Pēc pastāvošām normām uz vienu iedzīvotāju rēķina 230 l/ diennaktī un uz 1 atpūtnieku 270 l/ diennaktī.

Tātad Jūrmalas pastāvīgajiem iedzīvotājiem vajag

60 000 x 230 = 13800000 = 13,8 tūkst. m3/diennaktī.

1995.gadā Jūrmalas piecās galvenajās ūdensņemšanas ietaisēs (ar kopējo palaisto urbumu skaitu -44) kopējā jauda ir 29,0tūkst.m3/diennaktī.

LR Vides aizsardzības komitejas 1992.gada 14.maijā izdotā ūdens lietošanas atļauja ir uz 22,1tūkst.m3/diennaktī. Vidējais ūdens patēriņš 1995.gadā bija 14,3tūkst.m3/diennaktī. Maksimālais ūdens patēriņš 1995.gada jūlijā bija 16,0tūkst.m3/diennaktī.

Pilsētai ir izpētītas ūdens rezerves, tomēr resursu taupīšanai ir jāizstrādā un jāpamato racionālā ūdens patēriņa normas iedzīvotājiem, tūristiem, īslaicīgiem apmeklētājiem, ražošanai pie patreizējās ūdens padeves sistēmas un pie dalītas dzeramā un tehniskā ūdens padeves sistēmas. Jānovērš ūdens noplūde ūdensvadu sistēmā. Jāizstrādā dzeramā ūdens kvalitātes uzlabošanas risinājumi. (Skat. shēmu "Maģistrālie ūdensvada tīkli")

9.2 Kanalizācija.

Jūrmalā ir 3 atsevišķas centralizētas kanalizācijas sistēmu attīrīšanas ietaises ar kopējo jaudu 28,5tūkst.m3/diennaktī. Ir izstrādāts projekts un sākti darbi pie notekūdeņu pārsūknēšanas sistēmas izveidošanos no Lielupes attīrīšanas ietaisēm uz Rīgu ar jaudu 12,5tūkst.m3/diennaktī.

1995.gada vidējais attīrīto notekūdeņu daudzums Jūrmalā bija 11,9tūkst.m3/diennaktī.

Jāturpina iesāktie darbi, jāizstrādā visu dzīvojamo teritoriju pieslēgšanos plāns kanalizācijas tīkliem, jāveic sistemātiski pētījumi par notekūdeņiem apjomu samazināsanu, rūpniecisko notekūdeņu atbilstību novadīšanai uz bioloģiskām attīrīšanas ietaisēm u.c. (Skat. shēmu "Maģistrālie kanalizācijas tīkli").

9.3 Lietusūdeņu savākšana.

Jāizstrādā Jūrmalas lietus ūdens novadīšanas plāni, paredzot gan vaļēju grāvju sistēmu, gan dabīgo noteču atjaunošanu, gan lietusūdens novadīšanu, it īpaši pilnsistēmas kanalizācijas tīklos.

9.4 Siltumapgāde

Jūrmalā ir 18 darbojošās pašvaldības uzņēmuma "Jūrmalas siltums" katlu mājas ar kopējo katlu jaudu 234,5Gkal/st. Pievienotā siltuma jauda uz 01.03.1996.g. bija 124,3Gkal/st.Dažādām organizācijām ir vēl 42 katlu mājas ar kopējo jaudu 64,4Gkal/st. Pievienotā jauda ziemas periodā bija 42,4Gkal/st.

Savrupmāju rajonos ir krāsns apkure ar dažāda veida kurināmo.

Ir jāizstrādā pilsētai ticama un ekonomiska turpmākās siltumapgādes sistēma, rēķinoties ar enerģijas racionālu izmantošanu.

Lai to sasniegtu:

jāuzlabo siltuma tīklu tehniskais stāvoklis, samazinot siltuma un ūdes zudumus,

jāapgādā sistēmas un abonenti ar siltummērītājiem un regulēšanas aparatūru,

jāievieš jauni siltumizolējošie materiāli,

jāsekmē enerģiju taupoši ēku projekti.

(Skat. shēmu "Maģistrālie siltumtīkli")

9.5 Atkritumu savākšana, šķirošana un pārstrāde.

Sadzīves atkritumu daudzums pieaug uz importēto preču, it īpaši iesaiņojamā materiāla, rēķina.

Jūrmalā nav paredzēta rūpniecība un ražošana, kuras darbība radītu bīstamos atkritumus.

Nekontrolēta atkritumu izgāšana dažādās pilsētas un ārpilsētas teritorijās izraisa mežu piesārņošanu, ainavu degradāciju, ir ievērojams ūdens, gaisa un augsnes piesārņojuma avots, pasliktina dzīves apstākļus vietējiem iedzīvotājiem un daudzos gadījumos piesārņo dzeramo ūdeni.

Pilsētā paredzēts izveidot dalītu otreizējo izejvielu savākšanas un šķirošanas punktus (stikls, cietā plastmasa, polietilēna izstrādājumi, riepas metāllūžņi, papīrs, pārtikas atkritumi). Šie punkti paredzēti visos rajonos un viņu izvietojums ir obligāts visos dzīvojamo rajonu detālplānojumos.

Ir paredzēts izveidot otrreizējo izejvielu un atkritumu pirmapstrādes vai pārstrādes vietas. Parkos paredzama komposta kaudžu ierīkošana lapu kompostēšanai.

Lai aizsargātu Ķemeru ārstnieciskos resursus, ir jāizstrādā vecās atkritumu izgāztuves Kašķu purvā sanācijas pasākumu kopums un tuvākajā laikā tas jārealizē dzīvē.

Pilsētas esošā atkritumu izgāztuve Priedainē izveidota ar Jūrmalas IK 1978.gada marta lēmumu Nr85. Tajā tiek ievesti 100 000 m3 atkritumu gadā, ieskaitot no tuvākajām lauku teritorijām. Izgātuve atrodas Rīgas lidostas 15 km aizsargjoslā un nākotnē slēdzama vai pārprofilējama. 

A/S "Komunālprojekts" sadarbībā ar SIA "Virsma"ir izstrādājuši projektu "Atkritumu savākšanas un pārstrādes plānojums Rīgas rajonam līdz 2005.gadam", kurā ir iekļauta arī Jūrmalas pilsēta.

(Skat. shēmu "Atkritumu savākšana")

9.6. Elektroapgāde

Jūrmalas pilsēta elektroenerģiju saņem no kopējās valsts elektrosistēmas, kuras izbūvētās jaudas pilsētā ir pietiekošas, lai apgādātu ar elektroenerģiju. Katra atsevišķa objekta elektrificēšana būs atkarīga no tā atrašanās vietas pilsētā, kā arī no pieslēdzamās slodzes lieluma.

Apakšstaciju uzstādītā kopējā jauda ir 115,6 MW. Patērētā slodze 1995.gada 21.decembrī bija 32,33 MW.

(Skat.shēmu "Maģistrālie elektrotīkli")

9.7. Gāzes apgāde

Ar gāzi Jūrmalas pilsētu apgādā Latvijas valsts a/s "Latvijas gāze". Gāzi saņem no centrslizēta valsts gāzes tīkla caur augstspiediena gāzes sadales staciju Slokā un vidēja spiediena gāzes sadales staciju Dzintaros.

Gāzes daudzums kādu pilsētai tehniski iespējams saņemt ir 35000 nm3/st. Maksimālais gāzes patēriņš 1995./96.gada ziemā bija 15 000 nm3/st.

(Skat. shēmu "Maģistrālie gāzes vadi").

9.8. Citas inženierbūves

Ir jāizstrādā Varkaļu kanāla slūžu apsaimniekošanas plāns vai jārisina Varakļu kanāla ar tā apsaimniekošanāi  nepieciešamo teritoriju  nodošanu Salas pagastam.

9.9. Domes uzdevumi

Dome :

9.9.1. Kā primāro uzdevumu attīstības plāna detalizācijā izstrādās inženiertīklu attīstības shēmas, iesaistot darbā pilsētas pakļautības inženierstruktūras;

9.9.2. Pabeigs pilsētas notekūdeņu spiedvada izbūvi uz Rīgas attīrīšanas ierīcēm, atbrīvojot esošo Lielupes attīrīšanas ierīču rajonu citām aktivitātēm;

9.9.3. Nodrošinās pilsētas dažādo pakļautības inženiertīklu resorus ar to darbībai nepieciešamajiem zemes gabaliem;

9.9.4. Organizēs Kašķu purva atkritumu izgāztuves sanācijas darbu realizēšanu;

9.9.5. Kopā ar Rīgas un apkārtējo pagastu pašvaldībām organizēs jaunas atkritumu izgāztuves ierīkošanu.

10. SABIEDRISKĀ APKALPE

Pilsētas attīstības mērķis ir kvalitatīvi nodrošināt daudzveidīgās iedzīvotāju sociālās vajadzības: izglītību, veselības aprūpi, sabiedrisko drošību, atpūtu un brīvā laika pavadīšanas iespējas.

Notiek intensīva sabiedriskās apkalpes struktūru un to darbības ekonomisko nosacījumu maiņa. Privātais sektors pārņem komerciālās apkalpes veidus. 

Pašvaldību un valsts pārziņā paliks daļa nekomerciālo apkalpes veidu - izglītība, kultūra, veselības aizsardzība un sociālā nodrošināšana, sabiedriskais transports, sabiedriskā kārtības aizsardzība, daļēji arī  sports.

Izglītībai un kultūrai ir svarīga nozīme pilsētas ekonomiskajā attīstībā. Augsti kvalificēts darbaspēks, intelektuālais potenciāls ir viens no ekonomiskās bāzes veidošanas priekšnosacījumiem. Pievilcīga un unikāla vide kopā ar dažāda rakstura kultūras un sporta aktualitātēm piesaista tūristus , konkurētspējīgas komercstruktūras un ir potenciāla ekonomikas veicinātāja. Sakārtota pilsētvide ir pievilcīga dzīvošanai un atpūtai.

10.1 Izglītības iestādes

Izglītība un it īpaši kultūrizglītība visos līmeņos un izpausmēs nepieciešama, lai radītu pārliecinošu, zinošu, ieinteresētu, informētu un spriestspējīgu tautu.

Skolās jāveicina jauna fakultatīva mācību priekšmetu un kursu ieviešana(muzeju pedagoģija, teātru pedagoģija, būvmākslas un amatniecības vēsture, datormāksla, fotogrāfija, kulturoloģija, kultūras socioloģija u. c.) Prioritāte dodama humanitārajām un sociālajām zinātnēm, īpaši tām, kas saistītas ar Latvijas tautas vēsturi, valodu, mentalitāti, dzīvesveidu un kultūras virzību Latvijā, ar latviešu tautas nacionālās identitātes apliecināšanu.

Ir jāveido speciālas programmas atsevišķu sociālo grupu (invalīdu, pensionāru, bezdarbnieku, arī sociāli nelabvēlīgās sabiedrības daļas) iesaistīšanu pašdarbībā un amatu apguvē, un jāparedz nepieciešamās telpas un teritorijas.

Sadarbībā ar izglītības speciālistiem tiks izskatīta vajadzība pēc jaunu skolu, pirmskolas bērnu iestāžu celtniecības vai esošo paplašināšanas un Dome rezervēs šīm vajadzībām nepieciešamos zemes gabalus.

Plānā paredzēta teritorija jaunai skolai Valteru prospekta un Medņu ielas stūrī.

10.2 Veselības aprūpes un sociālās nodrošināšanas iestādes

Ir būtiski mainījies pieprasījums pēc gultu skaita slimnīcās. Veselības aprūpe daļēji pāriet privātā sektora pārziņā. Attīstības plānā ir rezervētas divas jaunas vietas iespējamai slimnīcas būvei Jaundubultos vai Slokā.

Ir jāsakārto esošā veselības aprūpes sistēma, lai nodrošinātu tās pieejamību dažādu sociālo slāņu un ekonomisko iespēju iedzīvotājiem, paredzot līdzekļus šo iestāžu sakārtošanai, uzturēšanai un remontam.

Citus jaunus sociālos dzīvojamos objektus - veco ļaužu pansionātus, patversmes, sociālās palīdzības dzīvokļus trūcīgām ģimenēm, bāreņiem un īpašus dzīvokļus invalīdiem un gados vecām personām var izvietot jau esošajās ēkās vai teritorijas tām ir paredzamas, izstrādājot atsevišķus detalplānojumus.

10.3 Kultūras iestādes

Kultūra ir nācijas pašapzināšanās, izkoptības un jaunrades pamats, tā aptver visu indivīda un sabiedriskās dzīves, saimnieciskās darbības, vides un sociālo jautājumu kopumu.

Pašreiz kultūras iestādes pārdzīvo smagus laikus - trūkst līdzekļu esošo ēku uzturēšanai un atjaunošanai, denacionalizācijas rezultātā ēkas tiek zaudētas utt. Pilsētas iedzīvotājiem trūkst iespēju apmierināt daudzpusīgas kultūras intereses un vajadzības.

Rodas nepieciešamība uz esošo kultūras iestāžu bāzes veidot kultūras centrus(Dzintaros, Dubultos, Kauguros, Ķemeros), kuros tiktu veidota informācijas saikne starp kultūras vērtību radītājiem un publiku, tiktu ievadīta plašā sabiedriskā apritē kultūras sfēras zinātniskās, teorētiskās un mākslinieciskajā jaunradē gūtās atziņas. Ir jāparedz kultūras centru kombinēta(valsts, pašvaldību, fondu) finansējuma kārtība. Kultūras centros tiks veikta tautas mākslas un pašdarbības kopu(kora, deju kolektīvu un folkloras kopu, amatierteātru, lietišķās mākslas, tēlotājas un citu vizuālo mākslu studiju, instrumentālo un vokālo ansambļu u. c )darbības koordinācija, metodiskā aprūpe kā arī jaunu, laikmetīgu pašdarbības formu veidošana.

Jāveicina tādu kultūras iestāžu tīkla paplašināšanās kā: bibliotēkas, grāmatu veikali, muzeji, galerijas, teātri, koncertzāles, koncertdārzi u.c.

Teritoriālplānā šīs kultūras iestādes paredzēts izvietot sabiedrisko un darījuma iestāžu teritorijās, tas jārisina rajonu detālplānos un pēc attiecīgo pieprasījumu saņemšanas.

Teritorija Z. Meierovica bulvārī Nr.1 un Pils ielā Nr.1, bijušā V. Ļeņina pieminekļa vietā, tiek rezervēta atpūtas un kultūras kompleksam- modernai kūrmājai skaistā parkā, kur notiktu izrādes, koncerti, saviesīgi pasākumi, dejas.

Dome kultūras iestādes vai atsevišķu objektu projektu pieteikumus nodrošinās ar nepieciešamajām zemes platībām.

10.4 Sporta būves

Jūrmalas izaugsmei ir svarīgi attīstīt veselīga dzīvesveida un atpūtas iespējas.

Pasaules pieredze rāda, ka fizkultūras un sporta iestāžu izdzīvošana un attīstība panākama, veidojot universālas sporta zonas, sadarbībā ar biznesa komercstruktūrām.

Uz skolu sporta stadionu bāzes vēlams veidot jauktus sporta kompleksus, kuru attīstībā piedalās ieinteresētas komercstruktūras ar saviem līdzekļiem. Brīvdabas un slēgtie peldbaseini jāierīko pie lieliem atpūtas un rehabilitācijas centriem, tūristu mītnēm, skolām. 

Attīstības plānā paredzēta iespēja pilsētas sporta stadiona Lielupē turpmākās darbības apvienošanu ar komercdarbību. Tas nedrīkst notikt uz sporta laukumu vai tie nepieciešamo teritoriju rēķina. Stadiona un piegulošajā teritorijā jāveido sporta bāze, kura organizētu sporta, tūrisma un kultūras pasākumu rīkošanu, ņemot vērā bērnu, ģimeņu, invalīdu, pensionāru un citu sociālo grupu intereses. Jāparedz arī velosipēdu īres un remonta punkti un velosipēdu novietnes.

Attīstības plāns paredz, esošo attīrīšanas ierīču vietā pēc notekūdeņu kolektora izbūves uz Rīgu, izveidot modernu starptautiskas klases jahtklubu. Šādam jahtklubam jānodrošina visdažādākie pakalpojumi: jahtu pieņemšanas un pietauvošanas vietas, laika prognozes, kustības drošības dienests kuģu ceļā, degvielas uzpildes punkti, administratīvie un tehniskie dienesti(pasts, telefons, telegrāfs, tehniskās apkalpes, remonta un celšanas darbnīcas, specializētie laivu un aprīkojuma veikali, automašīnu īres punkti, komerciestādes, restorāni, viesnīcas hoteļi, atpūtas, sporta un rehabilitācijas centri).

Otra ūdenssporta un atpūtas bāze paredzēta Lielupes krastā Priedainē. Mazākas sporta būves paredzamas atsevišķo rajonu detālplānos.

Pilsētā jāturpina attīstīt riteņbraucēju ceļu, veselības un pastaigas taku sistēmu.

10.5 Domes uzdevumi

Dome:

10.5.1 Nodrošinās iedzīvotāju sabiedriskajai apkalpei un kultūrai paredzētās iestādes ar nepieciešamajām zemes platībām.

10.5.2 Iespēju robežās nodrošinās pašvaldību pasūtījumus  kultūrvidei nozīmīgu mākslas darbu radīšanai.

10.5.3 Sekmēs veselības aprūpes sistēmas sakārtošanu, dodot prioritāti atsevišķām sociālām grupām(invalīdiem, pensionāriem un bezdarbniekiem);

10.5.4 Nodrošinās labvēlīgus apstākļus sociāli nepieciešamā grāmatu veikalu tīkla vienmērīgai izplatībai;

10.5.5 Atbalstīs tautas bibliotēku izveidošanu un pilnvērtīgu darbību;

10.5.6 Veicinās bērnu un jaunatnes pašdarbības pastiprinātu attīstību, skolu pašdarbības un papildizglītības pasākumu sasaisti ar vietējo kultūras centru pašdarbības ievirzēm;

10.5.7 Risinās jautājumu par Latvijas kultūras telpas un nacionālās identitātes aizsardzību pret pārmērīgu Rietumu, Austrumu un kosmopolitiskās kultūras produkcijas un komercializētās vides veidošanas, pašdarbības un izklaides aktivitātēm Jūrmalā.

10.5.8 Sadarbosies ar reliģiskajām konfesijām garīga pozitīvisma izkopšanā un veicināšanā un attiecigas ievirzes kultūras programmas īstenošanā, sekmēs tagadnes sakrālās kultūras izaugsmi un uzplaukumu.

10.5.9 Veicinās muzeju, privāto muzeju, mākslas galeriju, muzeju atbalstītāju biedrību veidošanos, radot labvēlīgus apstākļus sponsoru, mecenātu, ziedotāju līdzdalībai muzeju darbības sekmēšanā.

10.5.10 Atbalstīs neatkarīgo teātru trupu, privāto un amatierteātru izrāžu, akciju, festivālu, radošo laboratoriju, dažāda tipa atskaņotājmākslas žanra izpildītāju kolektīvu veidošanos un citu māksliniecisko projektu realizēšanu

10.5.11 Organizēs pilsētas dizaina un mazo arhitektūras formu(WC, pieturvietas, soli un tml.) koncepcijas izstrādāšanu "Jūrmalas tēla" ietvaros un piedalīsies šādas koncepcijas realizēšanā.

11. MĀJOKLIS

Pilsētas attīstības mērķis ir nodrošināt pilsētas iedzīvotājus un viņu ģimenes ar atbilstošu mājokli sakārtotā, veselīgā un drošā dzīves vidē.

Pilsētas attīstība jau tagad prasa iezīmēt mājokļa politikā veicamos uzdevumus.

11.1 Mājokļu veidi, to sakārtošana atjaunošana un uzlabošana

Jūrmalā, jau no tās veidošanās pirmsākumiem, ir raksturīgi divi atšķirīgi mājokļu tipi: pastāvīgo iedzīvotāju un ilglaicīgo atpūtnieku mājokļi- ģimenes mājas un vasarnīcas. Bijušās vasarnīcas sakarā ar lēno īpašumu maiņu un savlaicīgi neizstrādāto īpašuma pārņemšanas politiku ir novestas avārijas stāvoklī.

Vasarnīcas ir galvenā Jūrmalas atšķirība no citām pilsētām un ir tās vienreizīguma simbols. Tamdēļ jautājums par vasarnīcu un līdz ar to par "Jūrmalas tēla" saglabāšanu ir primārais mājokļa politikā Jūrmalā.

Attīstības plāns paredz saglabāt Jūrmalas pilsētbūvniecības pieminekļu zonās vasarnīcas kā būvtipu ar tam raksturīgo ēku atsevišķo, brīvi stāvošo novietojumu priežu meža lielos gruntsgabalos. Šī Jūrmalas būvtipa iznīcināšana var novest pie pilsētas iedzīvotāju pieauguma vismaz par 15 000 iedzīvotāju.

Ģimenes mājas Jūrmalā izvietotas dažāda lieluma zemesgabalos. Attīstības plāns paredz lielo zemesgabalu Mellužu - Vaivaru rajonā saglabāšanu ar tiem raksturīgajiem zemeņu laukiem un augļu dārziem. Izstrādājot rajonu detaļplānus, ir pieļaujams veidot rajonus ar lielāku zemesgabalu kopējo apbūves laukumu tajās teritorijās, kur tas ir sācis dabīgi veidoties un ja rajona iedzīvotāji tam piekrīt.

Jaunajos apbūves gabalos (Vaivaru-Asaru rajonā), kurus īpašnieki atgūst privatizācijas gaitā un uz kuriem atrodas priežu audzes, ir pieļaujama tikai Jūrmalas priežu mežos raksturīgā apbūve, saglabājot lielus zemesgabalus, ar aizliegumu priežu meža transformācijai augļu un sakņu dārzos.

Pēc otrā pasaules kara uzceltais dzīvojamais fonds izvietots nekvalitatīvās daudzstāvu mājās. Jaunie dzīvojamie rajoni un atsevišķas daudzdzīvokļu ēkas ir sliktā fiziskā stāvoklī, neiekļaujas apkārtējā vidē, ir estētiski nepievilcīgas. Nepieciešama šo teritoriju un apbūves humanizācija un reģenerācija.

Jūrmalas dzīvojamā fonda (kapitālās celtnes dzīvošanai visu gadu) platības ir dotas sekojošā tabulā.

Jūrmalas dzīvojamā fonda kopējā platība un lietderīgās platības nodrošinājums.

	Gads
	1990
	1991
	1992
	1993
	1994
	1995

	Dzivojamā fonda platība(tūkst.m2)
	1142,7
	1151,8
	1151,8
	1125,4
	1127,2
	11875

	Liederīgā platība
	18,7
	18,9
	19,2
	18,9
	19,0
	20,1


Valsts un pašvaldību dzīvojamā fondā 1995.gadā dzīvoja 38170 iedzīvotāju, vai 64% no visiem iedzīvotājiem.

Ģimenes mājas 1995.g. dzīvoja 17700 iedzīvotāju, vai 30%.

Sabiedrisko, reliģisko organizāciju, juridisko personu un citās mājās 1995.g.dzīvoja 3270 iedzīvotāju, vai 6%.

Dzīvojamā fonda dzīvokļu sadalījums 1995.gadā pēc istabu skaita

	Pavisam
	1 istabu
	2 istabu
	3 istabu
	4 istabu un vairāk

	15916
	4097
	7259
	3691
	869


Dzīvojamā fonda labiekārtotība 1995.gadā.

	Visu
	tai skaitā ar

	dzīvojamo telpu platība m2
	ūdensvadu
	kanalizāciju
	centrālo
	vannu
	karsto ūdeni
	gāzi

	503087

100%
	441319

87.75%
	430077

85.5%
	409545

81.45%
	401555

79.8%
	400681

79.6%
	398157

79.1%


Jūrmalas vasarnīcu kopējā platība.

	Gads
	1990
	1995

	Valsts, pašvaldību un sabiedrisko organizāciju vasarnīcu kopējā platība (tūkst/m2)
	176,4
	78,1

	Privātīpašumā esošo vasarnīcu kopējā platība (tūkst/m2)
	32,6
	130,9


Pasākumi dzīvojamās vides kvalitātes sakārtošanai, atjaunošanai, uzlabošanai ir atšķirīgi katram rajonam, atkarībā no apbūves rakstura, celšanas laika, labiekārtojuma līmeņa, un jārisina kopā ar iedzīvotājiem, izstrādājot atsevišķas programmas un projektus.

Kopējie pasākumi,kuri veicami visos rajonos, ir:

nepieļaut nesaskaņotu dzīvojamā fonda samazināšanu;

sociālo dzīvojamo objektu vai atsevišķu dzīvokļu izveidošanu (patversmes, sociālās palīdzības dzīvokļi trūcīgajām ģimenēm, bāreņiem un īpaši piemēroti dzīvokļi invalīdiem un gados vecām personām);

rekonstruējot ēkas, lietot enerģiju taupošos konstruktīvos risinājumus, t.sk. veicot ēku ārējo norobežojošo konstrukciju siltināšanu un ieviešot enerģiju taupošos būvveidus jaunbūvēs;

ieviest ūdens, siltuma un gāzes patēriņa uzskaiti;

veidot humanizētu vidi, rekonstruējot esošos apbūves kompleksus;

izstrādāt kompensācijas mehānismu, lai nodrošinātu fizisko un juridisko personu īpašumatiesību aprobežojuma realizāciju kultūrvēsturiskajos, īpaši aizsargājamos un "Dabas pamatnes" objektos.

11.2 Dārzkopības sabiedrības un ģimenes dārziņi

Lielākajās Latvijas pilsētās ģimenes sakņu dārzi sāka veidoties gadsimta sākumā, īres ēku iedzīvotāju vajadzībām. Jūrmalā šis process sāka veidoties līdz ar daudzstāvu daudzdzīvokļu dzīvojamās apbūves izveidošanos padomju laikā. Dārziņi maznodrošinātiem iedzīvotājiem ir vienīgā aktīvā saskare ar dabu, tie ir kļuvuši par viņu dzīves veidu.

Attīstības plānā dārzkopības sabiedrības ir saglabātas pašreizējā to teritorijā Aklā ezera apkārtnē Slokā. Pašvaldībai nav brīvas zemes šādai teritorijas izmantošanai, bet ir pieļaujama ģimens dārziņu patstāvēšana un veidošanās uz privātīpašnieku zemes vietās, kuras nav iekļautas "Dabas pamatnē".

Uz dārzkopības sabiedrībām un ģimenes dārziņiem attiecas visi pilsētas celtniecību regulējošie normatīvie akti.

11.3 Jaunu mājokļu celtniecība

Vēstures gaitā jaunu mājokļu celtniecība Jūrmalā ir notikusi uz mežu zemes un izciršanas rēķina. Izņēmums bija daudzdzīvokļu māju celtniecība pēckara periodā, kura pārsvarā notika mazapbūvētās teritorijās.

Tagad, apzinoties vides kvalitātes saglabāšanas un atjaunošanas nepieciešamību, Jūrmalā nav pieļaujama ekspansīva jaunu dzīvojamo rajonu veidošana un esošo intensifikācija vietās, kur saglabājušās priežu audzes. Tādēļ meža teritorijās tiek bremzēts ģimenes māju, mazstāvu dzīvojamo ēku īpatsvara pieaugums.

Jauna neliela apjoma mazstāva daudzdzīvokļu māju celtniecība ir iespējama esošajos daudzstāvu dzīvojamos rajonos, veicinot to sakārtotību un humanizāciju kā arī plānā paredzētajās teritorijās Slokā un Majoros.

Jaunu ģimeņu māju celtniecība pieļaujama bez meža izciršanas esošajos lielajos zemesgabalos.

Pašreiz Jūrmalā vidēji ir 20,1 m2 dzīvojamā platība uz vienu iedzīvotāju. Salīdzinoši Helsinkos 39 m2, Zviedrijā 47 m2, Holandē 50 m2 uz vienu iedzīvotāju.

11.4  Domes uzdevumi.

Dome:

11.3.1. Izveidos datu bāzi par pilsētas iedzīvotājiem, vasarnīcu īpašniekiem, pilsētas apmeklētājiem, dzīvojamo un vasarnīcu fondu, zemju izmantošanu, iesaistot darbā namu pārvaldes, dažādus dzīvokļu kooperatīvus u. c. ieinteresētās organizācijas, kā arī paredzot līdzekļus šim nolūkam;

11.3.2. Sekos izmaiņām dzīvojamā un atpūtas fondā saistībā ar iedzīvotāju un apmeklētāju vajadzībām, pieprasījumu un ienākumiem un izdarīs attiecīgas korekcijas attīstības plānā.

11.3.3. Izstrādās pilsētas mājokļa politiku, tās īstenošanas programmu, atbilstoši jaunajiem mērķiem, likumdošanai un ekonomiskajiem principiem, ietverot tādus jautājumus kā nodrošinātību ar dzīvojamo platību, dzīvokļu standartu, maznodrošināto intereses un dzīvokļu privatizāciju;

11.3.4. Atteiksies no tipveida projektiem celtniecībā. Saglabās vasarnīcas un atsevišķi stāvošas ģimenes mājas kā būvtipu.

11.3.5. Atbalstīs sabiedriskās un privātās vides sakārtošanas un uzturēšanas iniciatīvas (spodrības nedēļas, meža dienas, talkas un citus pasākumus), paredzot atsevišķos gadījumos finansiālu palīdzību un izdevīgus noteikumus šādiem mērķiem;

12. JŪRMALAS TERITORIJAS ZONĒJUMS

Attīstības plānā Jūrmalas teritorijai paredzēti 17 zemes izmantošanas veidi un tie attēloti "Teritorijas zonējuma" plānā (M 1:25 000).

Lai parādītu  zemju izmantošanas maiņu un salīdzinātu ar esošo situāciju, ir atjaunots "Esošās teritorijas izmantošanas" plāns ( M 1:25 000).

Plānā atzīmētas pilsētbūvniecības pieminekļu un to aizsardzības joslu teritorijas, kuras apvilktas ar lillā līniju un klājas pāri dažādiem zemes izmantošanas veidiem.

Pilsētas kapsētas ir attēlotas ar krustiņu (+) zaļās krāsas teritorijās.

12.1. Savrupmāju dzīvojamās teritorijas (Dz) 

Teritorijas attēlotas oranžā krāsā. Teritorijas domātas ģimeņu māju celtniecībai.

12.2. "Priežu parka" rajons ar apbūvi (P).

Rajons attēlots gaiši zaļā krāsā. Teritorijas zemesgabalos ir saglabājušās aizsargājamas priežu audzes, nav notikušas būtiskas , ar dārzkopību saistītas darbības.

12.3. Mazstāvu dzīvojamās teritorijas (DzM) 

Teritorijas iezīmētas gaiši brūnā krāsā. Šāda tipa ēkas aizņem nelielas platības Slokas vecajā daļā, jaunas paredzētas uz ziemeļiem no papīrfabrikas, Dzintaros pie upes. Šis ir vienīgais turpmāk atļaujamais īres dzīvokļu veids.

12.4. Daudzstāvu dzīvojamās teritorijas (DzD)

Teritorijas iezīmētas tumši brūnā krāsā. Teritorijā ietilpst pēckara periodā uzceltās daudzstāvu mājas. Šāda tipa apbūve, iespēju robežās, jāuzlabo un turpmāk Jūrmalā nav pieļaujama.

12.5. Dārzkopības sabiedrību teritorijas (DzS) 

Teritorijas attēlotas oranžā krāsā ar zaļu svītrojumu. Teritorijā izvietotas dārzkopības sabiedrības.

12.6. Jauktas atpūtas un dzīvojamās teritorijas Rīgas jūras līča krasta kāpu aizsargjoslā (JK)

Teritorijas iezīmētas sarkani baltā svītrojumā. Šī ir teritorija Rīgas līča piekrastes kāpu aizsargjoslā ar dažāda rakstura esošo apbūvi.

12.7. Jauktas darījuma, atpūtas un dzīvojamās teritorijas (J) 

Teritorijas attēlotas brūni oranžā krāsā. Jūrmalā jau ir izveidojusies jaukta dzīvojamā apbūve ar sanatorijām, atpūtas un pakalpojumu iestādēm. Šāds zonējuma veids ir sglabājams un papildināms. Prioritāte šeit dodama atpūtas un āa atpūtu saistītām iestādēm.

12.8. Sabiedrisko iestāžu (institūciju) teritorijas (S)

Teritorijas attēlotas dzeltenā krāsā. Šajā zonā izvietotas administratīvo pārvalžu un iestāžu, izglītības, veselības aprūpes, kultūras, reliģisko un sporta iestāžu teritorijas.

12.9. Darījuma iestāžu teritorijas (D) 

Teritorija attēlota tumši sarkanā krāsā. Pagaidām darījumu iestāžu apbūve Jūrmalā aizņem nelielas platības Tā izvietojusies Jomas ielā bez autotransporta stāvvietām, kuras ir neatņemama zonas sastāvdaļa. Ņemot vērā lielo interesi, šādas ekonomiskās aktivitātes paplašināšanai tiek veidotas jaunas darījumu zonas. Jūrmalā darījumu zonu ietilpība tiek pieņemta 2,5m2 iestāžu platības uz vienu iedzīvotāju.

12.10. Kūrorta teritorijas (K) 

Teritorijas attēlotas gaiši lillā krāsā. Paredzētas ārstnieciskām, atpūtas un apkalpes iestādēm, kuras izmanto Ķemeru balneoloģiskos resursus. 

12.11. Jauktas ražošanas teritorijas (JR) 

Teritorijas attēlotas tumši lillā krāsā. Pasaules pieredze rāda, ka tuvu transporta maģistrālēm attīstās jauna veida ekonomiskās aktivitātes, kas saistītas ar ražošanu un darījumiem. Šādai darbībai paredzams pieprasījums un ir nosacīti brīvas teritorijas pie valsts galvenā autoceļa Slokā no tilta līdz Jūrmalas robežai.

12.12. Rūpniecības teritorija (R) 

Teritorijas attēlotas tumši zilā krāsā. Rūpniecības teritorija paredzēta bijušās Slokas papīrfabrikas teritorijā, kurā Slokas papīrfabrika un pārējie esošie ražošanas uzņēmumi varētu turpināt darbību tikai racionāli izmantojot teritoriju un novēršot kaitīgo ietekmi uz apkārtējo vidi.

12.13. Tehniskās apbūves teritorijas (T) 

Teritorija attēlota pelēkā krāsā. Teritorijas iekļauj dzelzceļu, pilsētas inženierbūves, atkritumu izgāztuves.

12.14. Ostas teritorija (O)

Teritorija apvilkta ar rakstītu zilu līniju un ietver zvejas ostu zilā krāsā, "Dabas pamatnes" teritoriju zaļā krāsā un sabiedrisko iestāžu - jahtas ostas teritoriju, kas attēlota dzeltenā krāsā. Šīm teritorijām jāizstrādā detalplānojums.

12.15. "Dabas pamatnes" teritorijas (DP).

Teritorija attēlota zaļā un zilā (ūdeni) krāsā.

Teritorija ietver mežus, parkus, upes, ezerus, lauksaimniecības teritorijas.

12.16. Maģistrāles un ielas (I)

Teritorija attēlota baltā krāsā.

12.17. Turpmākas izpētes un plānošanas teritorijas

Teritorijas attēlotas baltā krāsā ar melnu ierāmējumu. Ietver galvenokārt transporta koridorus un dažas teritorijas, kuru zonējums nosakāms pēc tālākas izpētes.

12.18. Jūrmalas teritorijas bilance un ietilpība

12.18.1 Jūrmalas teritorijas bilance

	Nr.
	Nosaukums
	Esošais stāvoklis
	Projekts

	
	
	ha
	%
	ha
	%

	1.
	Dzīvojamā apbūve, tai skaitā

savrupmāju

mazstāvu

daudzstāvu
	1058,9

924,5

11,0

123,4
	11,8
	1082,1

924,5

34,2

123,4
	12,1

	2.
	Jauktas atpūtas un dzīvojamās teritorijas kāpu aizsargjoslā
	151,8
	1,7
	151,8
	1,7

	3.
	savrupmāju teritorijas “priežu parkā”
	152,8
	1,71
	209,6
	2,34

	4.
	Ierobežota saimnieciska darbība priežu mežā (ierobežot ēku celtniecība priv. īpašumos priežu mežā)
	
	
	65,8
	0,74

	5.
	Jauktas darījumu un dzīvojamās teritorijas
	507,3
	5,68
	507,3
	5,68

	6.
	Sabiedrisko iestāžu apbūve
	49,6
	0,55
	189,6
	2,12

	7.
	Darījumu iestādes
	
	
	121,0
	1,35

	8.
	Kūrorta iestādes
	43,7
	0,49
	43,7
	0,49

	9.
	Rezerve kūrorta iestādēm
	
	
	100
	1,12

	10.
	Jauktas ražošanas teritorijas
	80,6
	0,90
	104,6
	1,17

	11
	Rūpniecības teritorijas
	160,0
	1,79
	55,3
	0,62

	12.
	Tehniskās apbūves teritorijas
	334
	3,74
	257,3
	2,88

	13.
	Ostas teritorijas
	17,4
	0,19
	107,4
	1,20

	14.
	Maģistrāles un ielas
	341,0
	3,82
	386,0
	4,32

	
	KOPĀ
	2897,1
	32,42
	3381,
	37,84

	15.
	“Dabas pamatne” tai skaitā:

ūdens baseini

pludmale

skvēri

meži, mežaparki, balneoloģisko resursu aizsardzība

telšu pilsētiņas un sakņu dārzi
	5451

1111,0

176

35

3859

270
	60,99
	5169

1021

176

35

3938


	57,84

	16.
	Pļavas 
	189,4
	2,12
	
	

	17.
	Telšu pilsētiņas un sakņu dārzi
	209,1
	2,34
	
	

	18.
	Dārzkopības sabiedrības
	34,5
	0,39
	24,5
	0,27

	19.
	Neizmantotās teritorijas
	155
	1,68
	
	

	20.
	Turpmākās izpētes teritorijas
	362,0
	4,05
	
	

	
	KOPĀ
	588,9
	6,59
	386,5
	4,32

	
	PAVISAM KOPĀ
	8937
	100
	8937
	100


Jauktas atpūtas darījumu un dzīvojamās teritorijas hektāros rajonā no Vaivariem līdz Lielupei un no jūras līdz dzelzceļam:

	Nosaukums
	Vaivari-Lielupe
	Jaundubulti- Lielupe

	
	ha
	%
	ha
	%

	Teritorija kopā
	1022
	100
	580
	100

	Tai skaitā krasta kāpu aizsargjosla ar priedēm
	112
	11
	60
	10

	Parki un meži starp dzelzceļu un kāpu aizsargjoslu
	97
	9
	50
	9


12.18.2. Jūrmalas  pieļaujamā ietilpība.

	Nr
	Nosaukums
	Cilvēku skaits

	1.
	Pastāvīgie iedzīvotāji
	61 000

	2.
	Tūristi, kuri izmanto viesnīcu, pansiju, rehabilitācijas centru pakalpojumus
	6 000

	3.
	Tūristi- vasrnieki, kuri dzīvo savrupmājās
	4 000

	4.
	Kūrviesi Ķemeros un Jaunķemeros
	4 000

	5.
	Īslaicīgie atpūtnieki darbdienās
	30 000

	
	KOPĀ
	105 000

	6.
	Īslaicīgie atpūtnieki brīvdienās
	60 000

	
	KOPĀ
	165 000


Tabulā 12.18.2 dotie skaitļi prasa precizēšanu.

Jūrmalā vēsturiski ir bijuši 5600 gruntsgabali, no tiem 140 pašvaldības īpašumi. Zemes komisija ir saņēmusi 6418 iesniegumus zemes īpašumu tiesību atjaunošanai vai piešķiršanai lietošanā.

Līdz 1995.gada maijam izskatīti 1200 iesniegumi, kadastrā reģistrēti 991 un zemesgrāmatā reģistrēti 526 zemesgabali.

Tātad Jūrmalā perspektīvē nekustamā īpašuma īpašnieku skaits- fiziskās personas varētu pārsniegt sešus tūkstošus.

12.19. Jūrmalas un kaimiņu pašvaldību kopēju interešu teritorijas.

Jūrmalas, Rīgas un kaimiņpagastu attīstība ir savstarpēji saistīta. Lai to sekmētu,ir kopīgi jārisina ar:

1. Lapmežciema, Smārdes, Slampes, Salas pagastiem un topošo Ķemeru nacionālo parku:

Jautājumi par Ķemeru nacionālā parka ietekmi uz kūrorta balneoloģisko resursu veidošanos un barošanās zonām.

2. Salas pagastu:

Lielupes labā krasta priežu meža aizsardzība,

palieņu pļavu un it sevišķi pārplūstošās pļavas aizsardzība Lielupes labā krasta Majoru līkumā,

Lielupes jaunā tilta trases un piebraucamā ceļa pret Dubultiem rezervēšana,

Varakļa kanāla darbība.

3. Babītes pagastu:

valsts galvenā autoceļa Rīga-Ventspils satiksmes izkārtojums Priedainē.

piebraucamā ceļa rezervēšana;

atklātas, pārskatāmas ainavas saglabāšana. 

4. Jelgavas un Bauskas rajoniem, Salas pagastu:

Lielupes ūdens tīrības uzturēšana un atjaunošana.

13. APBŪVES VADLĪNIJAS

Nodaļā ir apkopotas vispārīgās apbūves vadlīnijas, kuras nosaka Jūrmalas teritoriju izmantošanu.Apbūves noteikumi ir apkopoti "Jūrmalas pilsētas apbūves noteikumi" II.sējumā. Izstrādājot detālplānus, ir pieļaujami apbūves noteikumu precizējumi un tie tiek papildināti.

13.1.Apbūves teritorijas

13.1.1. Dzīvojamās teritorijas

Teritorijas paredzētas dzīvojamām ēkām, bērnudārziem un attiecīgai infrastruktūrai: veikaliem, pakalpojumu iestādēm u. c., kas dabīgi iekļaujas teritorijas struktūrā un nerada apkārtējās vides piesārņojumu. Apklpes iestādes parasti tiek iekārtotas dzīvojamo ēku pirmajos stāvos vai gar galvenajām ielām.

Dzīvojamās teritorijās paredzēti sekojoši apbūves veidi:

savrupmājas un vasarnīcas (Dz)

savrupmājas "Priežu parkā" (P);

mazstāvu dzīvojamās mājas (DzM);

daudzstāvu dzīvojamās mājas (DzD);

dārzkopības sabiedrības (DzS);

Visu veidu dzīvojamo ēku maksimālais stāvu skaits ietver arī bēniņus, ja tie tiek izmantoti.

Teritorijām, kas vietējos plānos paredzētas vietējām tehniskām būvēm un iekārtām, stāvvietām u.c., minētie rādītāji nav spēkā.

13.1.2. Jauktas atpūtas un dzīvojamās teritorijas Rīgas jūras līča krasta kāpu aizsargjoslā (JK)

Pieļauts saglabāt esošo savrupmāju zemesgabalus ar esošo apbūvi, kā arī sabiedriskās, privātās organizācijas un citas publiski izmantojamas iestādes, ja tās dabiski iekļaujas attiecīgajā apkārtnes vidē, kuras nerada būtisku piesārņojumu un kuru darbība ir saistīta ar atpūtu.     

Jauna būvniecība pieļaujama saskaņā ar piekrastes aizsargjoslu detālplānojumu.

Maksimāli pieļaujamais stāvu skaits iekļauj arī bēniņus, ja tie tiek izmantoti.

Vietējos plānos var tikt izvirzīta prasība atsevišķu apakašējo stāvu izmantošanai, piem., izmantot tos kā brīvi caurstaigājamu telpu cauri ēkai. Atsevišķām būvēm ir atļautas atkāpes no maksimālā stāvu skaita, piem. glabāšanas stacijām.

Savrupmāju zemes gabalos aizliegts nodarboties ar dārzkopību, sakņkopību, siltumnīcsaimniecību.

Aizliegta zemesgabalu dalīšana.

13.1.3. Jauktas darījumu, atpūtas un dzīvojamās teritorijas (J)

Teritorijas paredzētas izmantot dzīvojamām mājām, atpūtas un darījumu iestādēm: vasarnīcām, viesnīcām. atpūtas un pakalpojumu iestādēm, tirdzniecības iestādēm, restorāniem birojiem, izstādēm u.c., kuras dabīgi iekļaujas apkārtējā vidē, un kuras rada tikai nebūtisku piesārņojumu. Tiek pieļautas kopējās iestādes, kuras paredzētas rajona iedzīvotājiem, kā arī stāvvietas. Prioritāte šeit dodama atpūtas iestādēm un atpūtnieku apkalpošanai.

Teritorijas sadali dzīvošanai, atpūtas un darījumu iestādēm jāveic detalplānojumā.

Teritorijā pieļaujama vairākstāvu autostāvvietu ierīkošana, ja tās dabīgi iekļaujas apkārtējā vidē un nerada būtisku piesārņojumu. Pilsētbūvniecības pieminekļu un to aizsardzības joslu teritorijām ir papildus īpaši apbūves noteikumi, kuri saglabā šo teritoriju īpatnējo raksturu.

13.1.4 Sabiedrisko iestāžu (institūciju) teritorijas (S)

Teritorijas paredzētas izmantot valsts un pašvaldību izglītības, veselības aprūpes, kultūras, reliģijas un sporta iestādēm.

Var tikt atļauta dzīvokļu izbūve, ja šie dzīvokļi paredzēti personām, kuras ir saistītas ar kādu no sabiedriskajām iestādēm.

Netiek atļauta darbība, kura var radīt būtisku piesārņojumu.

Atsevišķām būvēm ir atļautas atkāpes no maksimālā apbūves augstuma, piemēram, sporta būvēm, baznīcām.

Noteikumi par brīvās teritorijas platību, sakarā ar šo teritoriju specifiku, jānosaka vietējos plānos. Vietējai plānošanai jānosaka arī noteikumi par autostāvvietām un daudzstāvu autostāvvietām un jānodrošina teritorijas izbūve tā, lai iedzīvotāji un lietotāji būtu vajadzīgajā līmenī pasargāti no trokšņiem un cita veida piesārņojuma. Pilsētbūvniecības pieminekļu un to aizsardzības joslu teritorijām papildus ir īpaši apbūves noteikumi, kuri saglabā šo teritoriju īpatnējo raksturu.

13.1.5 Darījumu iestāžu teritorijas (D)

Teritorijas paredzētas  darījuma iestādēm: bankām, birojiem, viesnīcām, konferenču un izstāžu telpām, tirdzniecības un pakalpojumu iestādēm, autostāvvietām, daudzstāvu autostāvvietām u.c. iestādēm, kuras dabīgi iekļaujas apkārtējā vidē, un kuras nerada būtisku piesārņojumu.

Darījumu iestāžu teritorijās var atļaut atsevišķu dzīvojamo ēku vai dzīvokļu izbūvi.

Pilsētbūvniecības pieminekļu un to aizsardzības joslu teritorijām papildus ir īpaši apbūves aizsardzības noteikumi, kuri saglabā šo teritoriju īpatnējo raksturu.

13.1.6 Kūrorta teritorijas (K)

Teritorijas paredzētas  atpūtas un ārstniecības iestādēm, viesnīcām, atpūtas namiem, veselības aprūpes iestādēm, sanatorijām, apkalpes un tirdzniecības iestādēm u. c., kuras dabīgi iekļaujas apkārtējā vidē un nerada būtisku piesārņojumu.

Noteikumi par brīvās teritorijas platību, sakarā ar šo teritoriju specifiku, jāparedz detaļplānojumā. Arī noteikumi par autostāvvietām jāparedz vietējos plānos.

Pieļaujama atsevišķu dzīvojamo ēku vai dzīvokļu izbūve.

Pilsētbūvniecības pieminekļu un to aizsardzības joslu teritorijām ir īpaši apbūves aizsardzības noteikumi.

13.1.7. Jauktas ražošanas teritorijas (JR)

Teritorijas paredzēts izmantot pakalpojumu un tirdzniecības iestādēm, vairumtirdzniecības bāzēm, darbnīcām, noliktavām, transporta uzņēmumiem, garāžām un videi draudzīgām ražotnēm, kurās tiek ievēroti tīrās tehnoloģijas principi un kas nerada būtisku piesārņojumu.

Katrā uzņēmumā vai īpašumā var iekārtot savu preču pārdošanu.

Attiecības starp pakalpojuma iestādēm un cita veida uzņēmumiem jānosaka vietējos plānos.

Veicot vietējo plānošanu, ir jānodrošina , lai šo teritoriju lietotāji un iedzīvotāji būtu pasargāti no trokšņiem un cita veida piesārņojuma, vides kvalitāte atbilstu vides aizsardzības iestāžu prasībām.

13.1.8. Rūpniecības teritorija (R)

Teritoriju paredzēts izmantot rūpnīcām, darbnīcām, noliktavām, transporta uzņēmumiem, vairumtirdzniecības bāzēm un tiem piederošajai administrācijai. Netiek atļauta darbība, kura var radīt būtisku piesārņojumu, katrā uzņēmumā var iekārtot savu preču sortimenta pārdošanu. Var tikt atļauta atsevišķu dzīvokļu izbūve vai iekārtošana, ja šie dzīvokļi ir paredzēti sētniekiem vai citām personām, kuras ir līdzīgā veidā saistītas ar uzņēmumu.

Veicot vietējo plānošanu, ir jānodrošina, lai šo teritoriju lietotāji un iedzīvotāji būtu pasargāti no trokšņiem un cita veida piesārņojuma, un vides kvalitāte atbilstu vides aizsardzības iestāžu prsībām.

Atsevišķos gadījumos, kad ir specifiski ražošanas noteikumi, ir pieļaujamas atkāpes no noteikumiem.

13.1.9. Tehniskās apbūves teritorijas (T)

Šīs teritorijas paredzēts izmantot tādiem sabiedriski tehniskiem veidojumiem kā dzelzceļš, pilsētas inženiersaimniecība. Netiek atļauta tehniskā saimniecība ar būtisku piesārņojumu. Katrā īpašumā var tikt atļauta dzīvokļu izbūve, ja tie paredzēti personām, kas saistītas ar tehniskajām iekārtām.

Vietējā plānošanā jāparedz noteikumi par apbūves intensitātēm, brīvām zonām, autostāvvietām, jānodrošina, lai būves iekļautos pilsētas ainavā un lai šo teritoriju iedzīvotāji būtu pasargāti no trokšņiem, dažāda veida piesārņojuma un vides kvalitāte atbilstu vides aizsardzības iestažu prasībām.

13.1.10. Ostas teritorija (O)

Teritoriju paredzēta, lai:

uzturētu hidroģeoloģisko režīmu teritorijā pie Lielupes ietekas jūrā, lai pavasara plūdu laikā, upē strauji ceļoties ūdens līmenim, neaplūdinātu Jelgavas un Jūrmalas pilsētas. (Šis režīms tiek uzturēts attiecīgi padziļinot upes gultni ietekas rajonā, saskaņā ar projektu un Valsts vides aizsardzības inspekcijas apstiprinātu noteikumiem un aprēķiniem).

Izveidotu starptautiska mēroga jahtu tūrisma ostu (jahtu piestātnes, jahtklubi, serviss u.c.) ar ūdenssportaun atpūtas centru.

Apkalpotu akciju sabiedrības "Jūraslīcis" saimniecisko darbību (zvejas kuģu bāzēšanas vietas, izkraušana, remonts, patvērums vēja laikā u.c.).

13.2 "Dabas pamatnes " teritorijas

Teritorijas ietver kūrortoloģisko resursu aizsardzības teritorijas, Rīgas jūras līča piekrastes aizsargjoslu, Lielupes palienes un virspalu terases, pilsētas mežus, mežaparkus, parkmežus, apstādījumus, kapus, ūdenstilpes, ūdensteces, ūdens ieņemšanas vietas un to aizsargjoslas. "Dabas pamatnes" teritorijās atļauta tikai teritoriju lietošanai nepieciešamo ēku būve. Teritoriju izveidošanas mērķi ir doti 3.nodaļā.

Šajās teritorijās ir obligāta pirmsprojekta un projekta ekoloģiskā ekspertīze vides aizsardzības iestādēs. Veicot vietējo plānošanu ir jānodrošina, lai:

aizsargātu un atjaunotu ārstnieciskos resursus, regulētu šiem resursiem vislabvēlīgāko mitruma režīmu, veiktu pasākumu kompleksu nevēlamai minerālūdeņu noplūdei;

aizsargātu Latvijas Dabas fondā iekļaujamos objektus;

aizsargātu un atjaunotu priekškāpu stādījumus;

netiktu mākslīgi mainīts kāpu reljefs;

zemes gabalos, kur saglabājies priedei

raksturīgais biotops, to neiznīcinātu;

tiktu saglabāts un atjaunots priežu mežs un atsevišķi koki kāpu grēdu sistēmā;

tiktu saglabātas un aizsargātas reto augu sugas, tiem raksturīgie biotopi;

gājējiem tiktu radītas speciālas takas, lai garantētu vietējo biotopu saglabāšanu.

13.3. Domes uzdevumi

Dome:

13.3.1. Turpmāk visus Domei iesniegtos projektus vērtēs atbilstoši šīm attīstības vadlīnijām apbūves noteikumiem un teritorijas zonējumam (zemes izmantošanas) plānam.

13.3.2. Izskatīs pilsētas attīstības plāna pamatotas izmaiņu priekšlikumus atbilstoši "Teritoriālplānošanas noteikumiem".

14. TURPMĀKĀ PROJEKTĒŠANA

14.1 Turpmākā projektēšana attīstības plāna pilnveidošanai.

Tālāk veidojot Jūrmalas attīstības plānu 3-5 gadu laikā jāizstrādā: 

1. Pilsētas sociāli-ekonomiskās attīstības programma.

2 Pilsētas attīstībai nepieciešamo, rezervējamo teritoriju plāns M 1:2000.

3. Sadzīves un ražošanas atkritumu savākšanas un pārstrādes sistēmas izveides projekts.

4. Inženierkomunikāciju attīstības shēmas visiem paredzētajiem transporta un inženierkomunikāciju veidiem, atbilstoši "Teritoriālplānošanas noteikumu" prasībām.

5. Pilsētas aizsargjoslu plāns.

6. Pilsētas vides aizsardzības politikas plāns un vides aizsardzības rīcības programma ar attiecīgo karšu materiālu.

7. Zaļo augošo koku, īpaši priežu, patiesās atjaunošanas vērtības noteikšanas izstrādne.

8. Mežierīcības projekts.

9. Meliorācijas projektu;

10. Ūdenstilpņu un ūdensteču apsaimniekošanas noteikumi.

11. Lokālie teritoriālplānojumi turpmākās izpētes un projektēšanas rajoniem.

12.Sarkano līniju plāni:

- teritorijām, kurām tādi nav izstrādāti,

- jāpārskata esošās sarkanās līnijas.

13. Velotīkla un tā apkalpes sistēmas plāns.

14. Dzeramā ūdens racionālas izmantošanas un taupības pasākumu plāns.

15. Pilsētbūvniecības pieminekļu un to aizsardzības joslu veidi neatbilstošo objektu, izvērtēšanas plānu.

16. Datorizēta kopēja, nekustamā īpašuma un plānošanas informācijas uzskaites sistēma.

17. Pilsētas mājokļa politika un tās īstenošanas programma.

18. Sabiedriskā transporta shēma.

19. Robežu precizēšanas un izlīdzināšanas plāns ar Babītes un Salas pagastiem;

20. Ilgtermiņa vietējais darbības plāns ceļā uz līdzsvarotu attīstību (AGENDA 21).

21. Jāpārbauda iepriekšējo TDP un Domes lēmumu atbilstība attīstības plānam un vajadzības gadījumā jāizdara attiecīgās korekcijas.

22. Jāpiedalās Ķemeru Nacionālā parka teritoriālplānojuma izstrādāšanā.

23. Rūpniecības objektu esošās izmantošanas noteikšanas un iespējamās perspektīvās attīstības shēmu.

24. Koncepcija, kopā ar Kultūras ministriju, par kompensācijas mehānismu attiecībā pret Jūrmalas kultūrvēsturiskiem pieminekļiem, to saglabāšanu un likvidāciju.

25. Ņemot vērā esošās prioritātes, pilsētas rajonu detālplāni M 1:2000, kuri precizēs attīstības plānā iezīmētās vadlīnijas un zemes izmantošanu.

14.2 Nepieciešamākie detālplānojumi.

Izstrādājami 3-5 gadu laikā.

1. Vaivaru - Mellužu teritorijai no Asaru un Mellužu prospekta līdz jūrai.

2. Vaivaru - Asaru teritorijai no dzelzceļa līdz upei.

3. Lielupes ostas ūdenssporta un atpūtas centram, ietverot Lielupes grīvas ornitoloģisko liegumu.

4. Dzelzceļa aizsargjoslai.

5. Lielupes palienes un virspalu terašu rajonam:

Lielupe- Jaundubulti;

Jaundubulti-Sloka;

Teritorijai Bulduros  pie Ganību ceļa;

Teritorijai Dzintaros pie Zvejas ielas.

6. Pilsētbūvniecības pieminekļu un to aizsardzības joslu reģenerācijas detālplānojumi:

Vecbulduru zvejniekciems,

Dubultu-Majoru-Dzintaru-Bulduru-Lielupes vasarnīcu rajons,

Vaivaru- Asaru-Mellužu-Pumpuru-Jaundubultu vasarnīcu rajons

7. Lielupē – Bulduru prospekts 119.

8. Buļļuciemā –  teritorijai starp Lašu, Tīklu ielām un Lielupi.

9. Bulduros – 3.līnija 1a.

10. Bulduros – Ķemeru iela 76/84.

11. Dzintaros – Promenādes iela 4.

12.  Dzintaros – teritorijai starp Meža pr., Kr.Barona, Piestātnes ielām un Edinburgas pr.

13. Vaivaros – Skautu iela 14/16.

14. Krastaciemā – teritorijai starp Rītupes, Sienāžu, Oļu ielām un Lielupi.

15. Jaunķemeros – teritorijai starp Kolkas ielu, Jaunķemeru ceļu, Slokas ezeru un Jaunķemeru sanatoriju.

14.3. Atsevišķu objektu projektēšana

Projektu pieteicējiem atsevišķu jaunu objektu celtniecībai (sabiedriski objekti, ģimenes ēkas, degvielas uzpildes stacijas, autostāvvietas, garāžas, ražošanas objekti u.c.) ir pašiem jāizpēta objektu izvietošanas iespējamība vairākos variantos, ievērojot valsts un vietējo likumdošanu.

Pašlaik slēgtiem ražošanas uzņēmumiem, atsākot ražošanu vai arī uzņēmumam mainot ražošanas profilu, ir jāsaņem pašvaldības atļauja, ievērojot valsts un vietējo likumdošanu.

14.4. Attīstības plāna izmaiņas:

Strauji mainīgā situācijā, pilsētas attīstības plānam ir jāpiemērojas izmaiņām, tai pat laikā paturot svarīgākās attīstības koncepcijas.

Attīstības plāna izmaiņas var ierosināt:

Jūrmalas Dome,

Jūrmalas iedzīvotāji - to apvienības vai individuāli iedzīvotāji,

atsevišķu attīstības projektu pieteicēji.

Izmaiņu ierosinājumi jāpamato, vietējo plānu izmaiņu procesam jābūt atklātam, jāietver sabiedriskā apspriešana un jāatbilst LR Ministru Kabineta "Teritoriālplānošanas noteikumiem".

15. IZMANTOTĀS LITERATŪRAS SARAKSTS.

1. Jūrmalas pilsētas TDP lēmums "Par Jūrmalas pilsētas pagaidu plānu", Jūrmala, 16.12.1993;

2. Jūrmalas pilsētas TDP lēmums Nr. 540 "Par Jūrmalas pilsētas attīstības īstermiņa plāna programmu", Jūrmala, 05.05.1994;

3. Projektēšanas institūts "LATGIPROGORSTROI", projekta galvenais arhitekts A.Tītmane, "Ļšīåźņ ćåķåšąėüķīćī ļėąķą ć Žšģąėą", Rīga, 1970;

4. SIA "Pilsētprojektēšanas birojs",I.Millers, "Pārskats par 1972. gada Jūrmalas pilsētas ģenplānu un realizācijas analīze", Rīga, 1993. g. dec.;

5. Pirmais internacionālais Jūrmalas pilsētas plānošanas plenērs "Jūrmala 2020", Jūrmalā, 1991.g.;

6. A.Roze, "Jūrmalas ekonomiskās attīstības stratēģija", Jūrmala 1993. g. maijs;

7. Rīgas pilsētas Dome, "Rīgas Attīstības plāns, pirmā redakcija", Rīga, 1994.g. septembris;

8. Jūrmalas pilsētas Valde, "Apbūves noteikumi Jūrmalas pilsētā", Jūrmala, 1992. g. maijs; 1994.g.maijs;

9. SIA "IMINK", Jūrmalas pilsētas attīstības īstermiņa plāns, Rīga, 1995.;

10. LR MK  "Teritoriālplānošanas noteikumi", Rīga, 1994.g.;

11. LR likums "Par zemes reformu Latvijas Republikas pilsētās", 1991.g.20. nov.;

12. Latvijas Būvnormatīvs "Pagaidu instrukcija par pagasta vai pilsētas izbūves ģenerālplānu", 1992.g.;

13. Latvijas pagaidu būvnormatīvs "Teritoriālplānošana. Pilsētu un pagastu izbūve" LBN 100, 1992.g.;

14. LR likums "Par pašvaldībām", 1994. g. 19. maijs;

15. LR Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Vides aizsardzības politikas plāns Latvijai, Rīga, 1995.g.;

16. LR MP lēmums "Par kultūras pieminekļu uzskaites, aizsardzības, izmantošanas un restaurācijas noteikumiem",1992.g.;

17. LR likums "Par kultūras pieminekļu aizsardzību", 1992.g.;

18. Harta "Eiropas pilsētas ceļā uz līdzsvarotu attīstību",Olborga, Dānija, 1994.g. maijs;

19. Kopenhāgenas, Helsinku, Stokholmas, Toronto u.c. pilsētu attīstības plāni un tur atrodamā statistika;

20. Environmental guide, Aarhus-A green city, 1993.;

21. D.Znatnajs, "Priekšlikumi Lielupes baseina Jūrmalas teritorijā attīstības programmai";

22. I.Hedviga, "Jūrmalas kūrorta atdzimšanas koncepcija", 1995.g.;

23. F. Kamerona, "COAST Sadarbība ar Melnās un Baltijas jūras reģioniem, ziņojums";

24. LR Valsts Statistikas komiteja, Latvijas demogrāfijas gadagrāmata, 1993.g.;

25. Latvijas Valsts kultūrpolitikas pamatnostādnes; 1994.g.;

26. MK noteikumi "Par aizsargjoslām", 1996.g.;

27. Jūrmalas kūrorta attīstības ekoloģiskā koncepcija, pielikumi 1 līdz 8 , 15. sasaukuma 23. sesija 06.08.92.;

28. Likums "Par vides aizsardzību", 1991.;

29. Latvijas Ministru Padomes 1987. gada 10. aprīļa lēmums Nr. 107 "Par īpaši aizsargājamiem dabas objektiem Latvijas teritorijā";

30. Likums par ostām, 1994.g.;

31. ZRA "Silava", Z. Spalviņš, I. Emsis "Mežu un kāpu aizsardzība un mežparksaimniecības pilnveidošana", 1988.g.;

32. Celtniecības ZPI, L.Kartunova, E. Trušiņš "Jūrmalas kūrortpilsētas attīstība līdz 2010. gadam", 1988.;

33. "Komunālprojekts", M. Erdmane, Cērpiņa, "Lielupes palieņu pļavu labiekārtojums Jūrmalā", 1991.;

34. LVU Ģeogrāfijas fakultāte, G.Eberhards, "Jūrmalas pilsētas krasta joslas izmaiņas un praktiskas rekomendācijas priekškāpas un kāpu joslas aizsardzībā", 1993.;

35. M. Bušs "Krastmalas stabilizācija Jūrmalas pilsētā", darba projekts, 1988.;

36. "Meliorprojekts", Tomsons, Ozols, Bubucis, "Jūrmalas pilsētas mežu nosusināšanas sistēmu novērtējums un priekšlikumi turpmākajiem meliorācijas pasākumiem";

37. "Meliorprojekts", Minkēvičs, "Jūrmalas pilsētas Ķemeru kūrorta mežu nosusināšanas darba projekts", 1989.;

38. I.Emsis, "Jūrmalas pilsētas kāpu joslā esošo mežu stāvoklis - 1971. g. izstrādātā ģenplāna analīze un rekomendēto pasākumu realizācijas pakāpe", 1987.;

39. WWF, "Bioloģiski daudzveidīgākie dabas objekti. Projekta priekšlikumi, kas skar Jūrmalas pilsētu";

40. R. Ernšteins, O. Nikodemus, "Jūrmalas pilsētas vides ainaviski-ģeoķīmiskā situācija", Rīga, 1990.;

41. Jūrmalas pilsētas izglītības sistēmas attīstības programma līdz 2000.gadam;

42. "Latvijas tūrisma attīstības koncepcija", 1.redakcija, 1995.g.;

43. "Koncepcija par valsts politiku mājokļa jautājumu risināšanā", projekts 1995.g.;

_980251132.xls
Sheet: Chart1

Sheet: Sheet1

Sheet: Sheet2

Sheet: Sheet3

Sheet: Sheet4

Sheet: Sheet5

Sheet: Sheet6

Sheet: Sheet7

Sheet: Sheet8

Sheet: Sheet9

Sheet: Sheet10

Sheet: Sheet11

Sheet: Sheet12

Sheet: Sheet13

Sheet: Sheet14

Sheet: Sheet15

Sheet: Sheet16

1920.0

1930.0

1940.0

1950.0

1960.0

1971.0

1975.0

1980.0

1985.0

1990.0

1992.0

1994.0

1995.0

1996.0

9800.0

16000.0

23000.0

32000.0

45000.0

47242.0

50865.0

54284.0

56880.0

61003.0

60496.0

59414.0

59414.0

59507.0

g

gads

iedzīvotāju skaits

gads

iedzīvotāju skaits

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0


